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Introduction

Nous vous félicitons d’avoir choisi un ensemble de radiocommande FUTABA

Cet ensemble est congu pour étre utilisé aussi bien par un débutant que par un piloté chevronné.

Nous vous conseillons tout d’abord de lire attentivement ce manuel. Si vous éprouvez une quelconque difficulté au cours de I’utilisation
de votre ensemble de radiocommande, veuillez prendre contact avec votre revendeur ou le distributeur FUTABA de votre pays.

Contenu du manuel

Ce manuel n’est pas juste une traduction. Il a été rédigé pour vous permettre d’utiliser votre ensemble de radiocommande au maximum
de ses possibilités. Il y a beaucoup de pages importantes comportant des tableaux et des procédures pour la programmation de votre
radio. Si vous pensez que des corrections ou clarifications devraient étre apportées a ce manuel, nous vous demandons de
nous en faire part.

Utilisation
Ce produit doit étre utilisé pour piloter seulement des modéles réduits radiocommandés. FUTABA ne peut étre tenu responsable des
conséquences de I'utilisation de cette ensemble de radiocommande.

Modifications et échange des piéces %
FUTABA n’est pas responsable des conséquences pouvant survenir aprés la modification ou l‘ecbﬁnoe de pieces sur C§t ensemble
de radiocommande par une personne non habilité. Toute modification annulera la garantie s 5 % 4

Pour attirer votre attention, certains paragraphes importants de ce manuel sont swnalﬁs par un point d'e )Eclﬂmmon

FUTABA est une marque déposée.
Tous droits réservés.

s

Regles de 'S'écurité envol

Pour votre sécurité et celle des autres, observez ces qnclques recummandatlons
Chargez les batteries! '
N'oubliez pas de recharger les batteries avant (,haqm: séance de vol. Bnmh@z le char
I'émetteur et le récepteur la veille d’une séance de vol. Une batterie mal chargée chutera rapidement et entrainera perte de contréle et
ccraaement du modele. Au moment de démarrer la séance, réinitialisez le chronométre i mcmpore de la 10C, et surveillez le de temps
a autre. Cessez de voler bien avant |’épnisement de la charge des batteries.

La recharge sur le terrain de vos batteries avecun chargeur rapide n’est pas recommandee La surcharge des batteries Ni-Cd avec ce
type de chargeur peut causer un i‘ru‘ncnt gi‘mjudu.mb]e ala durée de via de la batterie.
Le terrain d’évolution :
Nous vous |Lcmnlmud0nm€3ﬁ‘¢olu sur m; terrain réservé aux modeles réduits. Vous pouvez trouver I’adresse des clubs d’aéromodélisme
aupres de votre détaillant ou ’luprgs de la Fédération Francaise d’ Aéromodélisme. Portez une attention particuliere au régles de vol
en vigueur sur votre teérrain, a la présence etala position des spectatewrs, a la direction du vent et aux obstacles du terrain. Faites
€galement attention, aux%iggneb a haute tension éventuelles, batiments ou equlpemcnts de transmissions susceptlblcs de provoquer des
perturbations radm locales. Sl vous devezwoler hors de votre club, assurez vous qu’aucun autre modéliste n’ occupe votre fréquence
dans un rayon de 3'km, ou vous rlsqucz*dc perdre le contrdle de votre appareil.
Sur le terrain ’
f\vdnt de mettre en route votre émetteur, assurez vous que votre fréquence est libre et vérifiez votre quartz drapeau de fréquence

- Ne croyez surtout pas qu’il est possible de faire voler deux modeles sur la méme fréquence. Méme si les types de modulation
(AM FM, PPNE,BCMJ sont différents, il ne peut y avoir qu'un seul modele par fréquence.
Afind éviter des d endommager les pignons de vos servomécanismes, mettez vos appareils sous tension dans I’ ordre indiqué ci-apres.
Quand vous étes prét a voler, mettez le manche de gaz en position ralenti ou dans la position "arrét moteur”. Mettez d”abord I’ émetteur "
sous tension, puis le récepteur. En fin de vol, arrétez d’abord le récepteur, puis I’émetteur. Si vous ne respectez pas cet ordre, vous
risquez d’endemimager vos servomécanismes ou les gouvernes de votre appareil, de noyer votre moteur, ou , dans le cas d’un moteur
€lectrique, de provoquer un démarrage intempestif de 1I’hélice ou du rotor avec les risques d’accident corporel inhérents. i
Nous vous recommandons d’effectuer un test de portée avant chaque séance de vol. Avant de faire démarrer votre moteur, rentrez
completement I’antenne de I'émetteur, mettez le sous tension ainsi que le récepteur et vérifiez que les servos suivent les mouvements
des manches. Si un servo ne fonctionne pas correctement, n’essayez pas de voler avant d’avoir déterminé la cause du probléme.
Demandez a un aide de vérifier que le récepteur fonctionne correctement a une trentaine de pas de I’émetteur, antenne rentrée (pas de
fréallement des servos). Enfin, avant de faire démarrer le moteur, assurez vous que la mémoire de modele sélectionnée est appropriée
et , pour les récepteurs PCM uniquement, que la fonction "FAIL SAFE" fonctionne correctement lorsque I’émetteur est coupé.
Quand vous étes prét a voler, si vous posez |’émetteur sur le sol, assurez vous que le vent ne peut le renverser. Si le manche de gaz
est actionné par la chute, il peut y avoir un démarrage intempestif du modéle!
Avant de faire rouler le modele au sol, vérifiez que I’antenne d’émission est entierement sortie. Une antenne rentrée réduit la portée
radio et peut ainsi causer la perte de contréle du modele. Notez que le signal radio est plus faible si vous pointez I’antenne de I’ émetteur
directement vers le modele. Tachez donc d’éviter cette position.
Ne volez pas sous la pluie! L’eau ou I'’humidité peut pénétrer dans I’émetteur par I"antenne ou par les logements des manches et
provoquer des dysfonctionnements de I’ appareil. Si vous étes obligé de voler dans ces conditions durant un concours, protégez votre
émeltteur de la pluie avec un sac plastique ou tout autre moyen.

Page 2 FUTABA 10C Reproduction Interdite



TABLE DES MATIERES

Regles de sécurité (a lire absolument)
Introduction

Contenu et spécifications techniques
Accessoires optionnels

Identification des commandes et interrupteurs de 1’émetteur
Affectation des interrupteurs
Connexion du récepteur et des servos
Charge des accus Ni-Cad

Réglage du contraste de 1’écran
Réglage de la longueur des manches .
Réglage de la tension des ressorts de manches ...
Changement de mode de pilotage (manches)
Installation de I'ensemble radio (Particulanités du 2.4 GHz)

Affichage et touches de programmation de I’émetteur ............c..oveevreiiiomeirieerieeee s
Alarme et messages d’EITEUIS e e are s
Menu des fonctions de base pour avions (et communes aux planeurs’ et hellcopteres) e 13
Exemple de réglage pour un avion e _ \
Procédure de réglage pour Un avion e
MODELE MODEL Menu de gestion de la mcwmre de‘: modeéles.
SELECT SELECT Sélection du modele..
COPY COPY Copie des données: de m&délw
NAME NAME Nom du modgle...
D/R.EXP D/R,EXP Double debdtternents Ccurs.ea proncnmlle';
ATV END POINT Réglage des courses des servogt]
LOGIC SW LOGIC SW Activation des inters loolquae ....... %,
SUB-TRIM SUB-TRIM - Réglage du neutre des qgrvok. ,,,,,,,,,
REVERSE REVERSE e Inw:sm(m du sens de dé‘bcﬂb{e ent des setyos.. ;
TRIM TRIM ' lenu de gestion des trims (RESET- bTFP).‘”ﬁ,,..
COUPURE GAZ THROTTLE-CUT _ Arfc{ du moteur........ ", Y b o5 ngfh i aemsens ssnrs et srssnsese K an sra prs by es 2
RALENTI IDLE-DOWN Z‘_,-go\ Réduction du ralentl MOTEUT ... c..o..oo it 22
FAILSAFE FIS . _ Fonction "Fail Safe".......h.woovvverbirrerseresserss e 23
VOIE-AUX AUX-CH SELECT ' Fonctions voies auxilIaites & ... ooooroooovveeemesrmssmssssreereseceeeeessssessessrensensees 23
PARAMETRES BAR&:METER ) - Parameétres divers.....ooeeeneen.. e eeremraneesarees s eeanssesssntensem s asnaerase mana e s aran s ranan 24
RESET RESET Reéinitialisation des donmEes ..o e eseee 24
TYPE &% TYPE " Type de modelc...: ............................................................... 24
AILE-2 . AILE-2 ) Second servo 4 zu]eron ........................................................................... 24/34
MODUL MODUL Gestion de 1la modulation d’émission (PCM,PPM,2.4G/10CH ou 7CH) .... 25
ATL ‘ ATL THM dES ZAZ voovoiiiiie e
CONTRAST. i BACK LIGHT Réglage de IPEcran ......cviuiveeriiiniiiecci e
USER NAME "USERNAME Nom de Iutilisateur
CHRONO TIMER ‘ Chronometre ........cooooeveeieieniieceecee
EC OLAGE TRAINER Ecolage ...cooooieieiiieec e
SERVO " SERVO ' TESEAES SETVOS cocevvvrrnrcrrrveesmmsaeceeriseesmreccsssesesmsesssessssssssrsssessssesssssesessesssons
Menu des fonctions avancées pour avions (et communes aux planeurs et hélicoptéres) 29
PROG MIX1-8 PROG MIX1-8 Mixages programmables (8) ... 30
FLAPERON FLAPERON Fonction flaperons (ailerons/flaps combings)..........ccccevvvrcvieeninneccninnoneens 32
TRIM-VOL FLAP-TRIM Trim des VOIets (FlaPS) ..ovveeeeiiiieieeie ettt et
DIFF-AIL AIL-DIFF Différentiel d’aileron (haut /bas) .......ccccceeeiiieciieiii et
AEROFREINS AIR-BRAKE Réglage des aérofreins ..........ocoiiiiiiiiiiiiciceee et
ELEV->VOL ELEV->FLAP Mixage profondeur -> volets (flaps)................
DIFF-PROF AILVATOR Différentiel de profondeur (ailes "DELTA")....
SNAP-ROLL SNAP-ROLL Figures automatiques..........cccccevrcecmnnrieeninnne
EMPEN V V-TAIL Mixage pour empennage en V......ccccooviiiiiniinniieiniin e 37
DELTA ELEVON Mixage pour ailes "DELTA" ...,
SENS-GYRO GYRO SENSE MIXAZE ZYTOSCOPE . .eeevieeireeirireerieirene sttt e st see s ess e e e s snene
COURB-GAZ THR-CURVE COoUIDE dES ZAZ....oovveeriieiiiieriii i
GAZ-DELAY THR-DELAY Ralentissement du servo des gaz
GAZ->NEEDL THR->NEEDL Mixage du pointeau du MOLEUL ...c....vvcverircriiie e

Reproduction Interdite FUTABA 10C Page 3



Menu des fonctions de base pour planeurs «.40
Exemples de réglage pOUr PIANCUIS oot r ettt 41
Procédure de réglage pour PIANGUIS L.ttt 43
COUPURE GAZ MOTOR-CUT AT AU MOTEUT ...ttt 44
Menu des fonctions avancées pour planeurs........ - 44
DECALAGE OFFSET Décalage du nEULIE ............oeiiiiiiiiiii e 45
START DELAI START DELAY Temporisation de la condition START .........cccocervievincninniierieneces 45
COURBURE VOL CAMBER FLAP Réglage des volets de cOurbUre .........o..oveeeceiireecicnireieccn e 46
COURBURE MIX CAMBER MIX Mixage des volets de courbure ............cooeeeveeceeeieiennnnns I 46
BUTTERFLY BUTTERFLY MIXAGE BUMEITIY .......oovvooeoceeeeeeeeee e
B.FLY->ELEV B.FLY->ELEV Mixage Butterfly vers profondeur -

AIL/DIR MIX AILE/RUDD MIX Mixage aileron <-> direction .......c.cccevueunennie,

AILE->VOL AILE->FLAP Mixage ailerons -> volets (flaps) ....cooiviiiiioinnistiniti i 4
SPOILER MIX SPOILER MIX Mixage des SPOIlers .....couisiatonnnnemifinniptindl i g
CONDITION/FUNCTION Gestion des conditions de VOl .......ocivieiverroriinsesisteeemsssssesesbissesssessessnsaiaenns

Menu des fonctions de base pour hélicoptére
Exemples de réglage pour hélicoptére

Procédure de réglage pour hélicoptére w
COUPURE-GAZ THROTTLE-CUT  Arrét MOteUr. .......oouthucmoniessistsstonsecnriisians
PLAT. AFR SWASH AFR AFR plateau Lynhque N A — ¥
PARAMETRES  PARAMETER Paramétres divers..........

SWASH SWASH 'I'ypewdéfgl'atcau _ : _

HOME-DISP HOME-DISP Eetan d28CeUeil ...\ .....ooooocifoeo i S B senee et ssemsnseees s
CBE-GAZ/NORM THR-CURVE o Courbe de gaz (Normal)....
CBE-PAS/NORM PIT-CURVE . . Courbe de pas (Normal) . »
REVO./NORM REVO. MIK 99§§ Mixage d’anti-couple (NOFMAL) .. oo..oi i 5
Menu des fonctions avancées pour héhcoptere ..... . N svissiRss R e RS SRS R 58
COURB-GAZ THR- S:URVE * Courbe de gaz {Norm.li Tclle Ugl}’ZH ........................................................ 59
COURB-PAS PI’D&;JRVF« . Coutbe de pas (Normal, Tdle Up1/2/3 €t HOld) w.ooeeeooeeeeeee e 59
SENS-GYRO GYR& SENSE \‘7»\ Mixage gyroscope ........................................................................................ 59
MIXAGE REVO. REVO MIX 4 4 Mixage d’anti- -couple (Normal, Idle Up 1/2 et Tdle Up 3).oeocoveorerececene, 59
AUTOROTATION THR‘H@LD AULOTORALON ... el eeese oo 60
GAZ-STA HOVTHR GAZ e SAOMNAITE w..r..eeereses e ssercssnees s 60
PAS-STA WHOV-PITY Pas & SEALOMNAIIE «......vovoooeoeeeeeereeeeene e sssesseesre e sesesse s 60
PAS-H/B R HifLO-PIT . Courbe haute/basse pas collectif..........o.ooiiiiiiiiic e, 61
DECALAGE ~ OFFSET DECAIAZE oo e 61
DELAI§ L DELAY Retard de décalage ........oo.oooiiiiiiiiiii e 62
GOVERNOR GOVERNOR MiXAZE GOVEITIOL .......tiieiriiceieii ettt oo e 62
GAZ MIX THROTTLE MIX MIXAZE AES ZAZ ...oiiieeiiiiieic et e 63

Index - glossaire

Service Apres Vente

Changement de langage

1/ Mettre I’émetteur sous tension en maintenant les touches Mode c¢t End enfoncées
2/ Utiliser le joystick Cursor pour sélectionner <LANGUAGE>English» et modifier le langage avec le bouton rotatif.

Les langages suivants sont disponibles : Anglais (défaut), Deutsch, French, Espanol, Italiano et Nederlands.
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INTRODUCTION

L’EMETTEUR

L”émetteur TIOCP a 10 voies peut étre utilisé avec tout récepteur Futaba (PCM1024 ou FASST-2.4GHz suivant version)! Le grand
panneau de contrdle facilité I’entrée des données et leur affichage sur un écran a cristaux liquides trés lisible. Pour permettre une
programmation efficace, les fonctions de I’émetteur ont été séparées entre un menu de base et un menu avancé.

Le systéme 10C est livré complet avec les programmes de mixage ACRO (avion), H-1/H-2/H-3/HE3/HN3/HR3/H-4/H4X (hélicoptere)
et GLID1AIL+1FLP/2AIL+1FLP/2AIL+2FLP (planeur) et peut s’adapter 4 n’importe quelle configuration de modele. L’émetteur
est compact, ergonomique et offre une capacité de quinze mémoires de modéles totalement indépendantes. Pour les modélistes qui
souhaitent une capacité plus importante, un module mémoire peut étre connecté portant le nombre de modéles 4 19, 31 ou 48 suivant
le type de module. Les données de modele peuvent étre aisément transférées i un autre émetteur T10CP 2 1'aide du module CAMPac.
Le module ne nécessite aucune pile ou batterie d’alimentation et les données peuvent étre conservées indéfiniment.

&

i

i

COMPOSITION ET CARACTERISTIQUES TECHNEQUES

Votre ensemble radiocommande 10C comprend (suivant la version):

- un émetteur T10CP avec sa batterie

- un récepteur R1410DP et un module TP-FM en version PCM 1024.

- un récepteur R6014FS et un module TM-10 en version FASST-2.4GHz
- Cordon inter et une paire de quartz Tx/Rx. :

i

Emetteur T10CP ok 3
gysteme avec 2 manchcs de commande et 10 voies.

Alimentation : Accu 9, 6 V

# e % -;; L
Récepteur R1410DP  Dimensions ﬁ2 6 x 55.0 x 20,8 mm. mcls 34,52
Fréquences de réception ; 3:);‘4(1;’—!]3’7"21\@}-12 '
Alimentation * Aceu 4, SK&V Consommation : 14 mA

;

e

Récepteur R6014FS  Dimensions =37 5 X 52 3 x 16,0 mm. P01ds 20, 8 g

Fréquences de réception : 2.4 GHz.

Alimentation : Accu 4,8/6 V. Consmmnauon 70 mA.

.

Les accessoires ‘CI desseus sont opuonncls et disponibles chez votre détaillant. Reportez-vous au catalogue Futaba pour plus
d’informations. 4
Module mémoire: Le CAMPac DP-16K augmente la mémoire de modéles de votre émetteur de 15 a 19 modéles et permet le transfert
des donnccs vers un “autre émetteur 10C. (CAMPac DP-64K de 15 3 31 et CAMPac DP-128K de 15 3 48 modeles)

Batterie pour émetteur: Un accumulateur vide peut étre facilement remplacé par un autre plein sur le terrain dans le cas de séances
de vol prolongées.

Cordon d’écolage: Avec ce cordon, Je maitre et I’éleve disposent chacun de leur émetteur. L’ émetteur du systéme 10C peut étre
raccordé de cette fagon a un autre 10C ou 4 tout modele Futaba é équipé d’une prise d’écolage.

Courroie de suspension: Permet d’attacher I’émetteur i votre cou pour supprimer le poids dans les mains et rendre ainsi le pilotage
plus aisé.
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DESCRIPTION DE L’EMETTEUR T10CP

Logement module Campac Antenne (version PCM)

. . Antenne (version FASST-2.4GHz)
Potentiomeétre B (voie 8) .

Potentiometre A )
(Controle trim Flap) . Polgnée

Ce potentiometre contrdle la voie 6 ou le
trim des flaperons, si le mixage a été activé. Potentiométre C (Con trélc voie 7 / Spoiler)
Inter B — Ce bouton est sans effet quand le
Inter Dual Rate direction différentiel aileron est activé.
Inter A == : Inter C "
Inter Dual Rate profondeur : Inter mixage prof/flap o aérofreins
Inter D
Inter F ‘ . ¥
. . . Inter Dual Rate dileron
Inter mixeur libre / voie 5 ;
Inter H P
Euja_lagcfﬁ i"?%gsdéc]cnché
Inter E Inter G

Idle Up

e W .
Inter voie 5/ Atterrisseurs

%gt‘%éhtiomé&e E

Potentiometre D
——

Manche Manche Gaz / Ailerons

Profondeur/Direction

Led alimentation Led émission

Trim profondeur Trim des gaz

Trim ailerons

Trim direction
Joystick CURSOR

Touche MODE
Y - 3; Sélecteur rotatif

¢ Touche END

| Accrochage sangle

; Ecran d’affichage

Inter M/A —,_J

Cette figure montre les emplacements des commandes pour une radio configurée en mode 1. Vous pouvez modifier les fonctions
ou la position des commutateurs en sélectionnant une nouvelle position dans le menu de réglage de la fonction que vous désirez
déplacer.

LED:
La led rouge s’allume a la mise sous tension de I’émetteur. Cette méme led clignote quand un mixage est activé.
La led bleue s’allume quand le module d’émission est installé sur I’émetteur.

POTENTIOMETRES :
Les 5 potentiometres, dont deux latéraux, peuvent étre affectés a certaines fonctions ou mixages sous la désignation VR.
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NOTE:

Si vous désirez enlever ou remplacer la batterie de 1'émetteur,

Prise de charge

y

Connecteur batterie

connecteur en plastique branché dans |"émetteur.

TABLEAU D’AFFECTATION DES COMMUT&’PEURS
Les fonctions des commutateurs et des boutons sent conf'gmées en usine p
Certaines fonctions ne seront accessibles qu’apres avoir c’tc aehv@%s dans les

Couvercle bme:"is _

& i
i zg

§
unﬁg}

%

Attention
Pour retirer le module d’émission, presser les 2
pattes en méme temps et tirer doucement.

Pour I'installer, prendre garde de ne pas plier
les picots et pousser doucement jusqu’a ce que
les pattes soient verrouillées.

. Module d’émission

e

o g’}% X w
F §§§o s

. :

ng tirez pas sur les fils pour les débrancher Retirez doucement le

A
o

F
2 4
e
,

tage cn mode | comme indiqué ci-dessous.

Ecolage

Ecolage / THR-CUT

i 5
:‘;\S. 6 e i ¢ V§ Q g i& SR
Inter / Bouton ACRO W |/ G N & HELI
Inter A Dual Rate“ Profoaﬁ.dgur 4 Dual Rata Profondeur Dual Rate Profondeur
) LN g | = Buterfly actwg
Inter B al Rat?c'-'Directiéﬁ“ Pual Rate Dm:ctlon Dual Rate Direction
Inter C T =FELE- >FLP acr_wc 1.= ELE->FLP activé Govemor / Voie 7
Centre/{ = IDLE-DOWN Cenme/i IDLE-DOWN
= AERBRAKE activés f
Inter D Dualf;i_{ate Aileron Dual Rate Aileron Dual Rate Aileron
Inter E 2 Armere = SPEED OFFSET Idle-Up 1/2
- Avant = START OFFSET
. GLID2FL-C : OFFSET 1/2
Inter E GLID2FL-C : OFFSET 3 Idle-Up 3/ voie 5/ Gyro
Inter G Attcrrisseufrs /Voie 5 GLIDI1FLP: Atterrisseurs Autorotation
Inter H Touneau déclg;nché / Ecolage

Potentiometre A

Flap / Voie 6
(Trim Flap s1 FLAPERON activé)

GLIDIFLP : Flap
(Trim Flap s1 FLPRON activé)
GLID2FLP : Volets courbure
(Trim Flap si FLP-AI inactivé)

Pas stationnaire

Potentiometre B

Voie 8

Voie §

Voie 8

Potentiomeétre C

Spoiler / Voie 7
(Désactivé si AIL-DIFF activé)

Spoiler / Voie 7
(Désactivé si AI-DIF activé)

Gaz stationnaire

Potentiometre D

GLIDIFLAP : Voie 5

Potentiométre E
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CONNEXIONS DU RECEPTEUR ET DES SERVOS (Type d'aile)

ACRO
Voies . (FLAPERON)
R Avion (RCRO)
1 ailerons/aileron-1'/flap-2 & aileron-1° combinés — T ]
AlL2? AlL1?
1 FLP22
2 profondeur IF(':-EG) it
e i S
4 direction (w ) _ {éihl
5 atterrisseur/aileron-2"/flap-1 and aileron-2>* combinés = =
. 2 ., L2 !
6 flap(s)/flap-1 and aileron-2" combinés E?SIH?) e ch"§511)
7 aileron-2' (Type d {CHGJ)
- ype d'empennage
8 profondeur-2*/contréle carburateur : 4 "
5 o " (NORMAL) |‘?§§§ (AILVATOR)
ibre : % i
10 libre “ ' JFLE2 B __
PEay A fch “Rub A
' Mode différentiel d’ailerons (AILE-DIFF). > Mode flaperon | (@H2)  (cre) (cH2)
* Mode second aileron (AILE-2), * Mode double profondeur (AILEVATOR) L b
Planeur (GLID) : o
Voies ; =
récepteur SUDCIAHI o  GUDAA | GUDA2R
ELEVON FLZAPERON (AILE- 'TFF) % b (AILE-DIFF)
1 profondeur-2 & EL.:%..p'Tz & aileron-1 | aileron-1 ’ | aileron-1
aileron-1 combinés ~|combinés h :
2 profondeur-1 &|direction-2"& ‘d«\irectiéfn'-2 &|direction-2 &
aileron-2 combinés | profondeur-1° combings | profondeur-1*combinés | profondeur-1° combinés
3 libre/moteur“‘;-? ; % »_;{ibre/fnoteur libre/moteur libre/moteur/spoiler-2'
4 direction {fézg ldirection-1 &|direction-1 &|direction-1 &
¥ W% |profendeur-2° combinés | profondeur-2* combinés | profondeur-2* combinés
5 j libre/spoiler=2! libre/spoiler-2' flap-2
6 flaps flap-1:& aileron-2 |flaps flap-1
" combinés :
7 libre. ) libre aileron-2 aileron-2
8 Iibre/s_poi]grfé%poilc;r-l ' | libre/spoilers/spoiler-1' | libre/spoilers/spoiler-1' | libre/spoilers/spoiler-1'
9 . 1libre libre libre libre
10 Alibre f libre libre libre
"Mode 2 servos spoiler (SPOILER), - Mode mixage empennage en V
(Typ"epd'aile)
GLID(1A+1F) GLID(1A+1F)
(ELEVON) (FLAPERON) GLID(2A+1F) GLID(2A+2F)
: Ail? : ; AlL1 AllL2 FLP :FLP2 AIL1
é\ﬂ'é% ELED %21 AP ¢ ‘r_. (CH1) (CH?J{CHQ} (CH5)(CHY)
(CH2) (CH1) (CH6) (CH1) (CHS6)
(Type d'empennage)
(NORMAL) (V-TAIL)
RUD1 ELE1
ELE
crz O R
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Voies .. .
récepteur Hélicoptére (HELI)
1 aileron (cyclique latéral) (Type de plateau)
2 profondeur (cyclique longitudinal) o H-1 HR o M HE3
3 a {Type plateau normal) (i[) (S:%') (AIL)- (= //- \\
g a H-1:chaque servo ost - 0 R P, 1 FW_&.___‘AILI
. . lig indépandamment i‘ L (AL \ ,"Pn"
4 direction et R |/
‘ELE ELE ELE
5 libre/gyro -
6 pas (collectif) ) /Jﬁ“
A ,a’}
7 libre/governor =
¢ &
8 libre/controdle carburateur
9 libre
10 libre Y
CHARGE DES ACCUS

1. Relier la batterie de I'émetteur et celle du récepteur au chargeur.

2. Brancher le chargeur sur une prise 220 V.

3. Vérifier que les diodes témoins s’ allument. Les batterics peuvent rester en Chargc
pendant 15 heures environ. #

'\. Tx3 Indicnleﬁ'r“\de charge émelteur

“«Rx : Indigateur de charge récepteur

REGLAGE DU CONTRASTE DE L’ECRAN
Le contraste de I’écran peut étre ajusté en maintgnant le bouton “Bnd’ enfoncé:
et en tournant le sélecteur rotatif.

Vers prise de charge émetteur

# % s E

REGLAGE DE LA LO’\IG’UELR DES MANCHES“ . g,%

des mod:,lu.{es Pour a&longm ou raccoureit les manches, dcsse]rcr les p(ll'[lt.‘: Aet B.
régler le manche i la Iongucm souhaitée r.t“blaquel la partie A avee le contre-écrou B.

i

REGLAGE DE, LA TEN SION DU RAPPEL DES MANCHES

Vous pouvez ZIJUS[CI 1a tension du rappc] des manches comme vous le souhaitez.
Pour régler la tcnsmn‘z vous:xdevez enlever la partie arriere de 1’émetteur.
Retirer en premier le couvercle de la batterie. Ensuite, débrancher et retirer
la batterie ainsi’ quele medule d’émission. Prendre garde de ne pas tordre les Aileron
broches. Utiliserun tournevis cruciforme pour enlever les 4 vis qui retiennent le
couvercle. Vous devez ensuite apercevoir les éléments indiqués sur la figure.
En utilisant un petit tournevis, tourner la vis de réglage pour chaque manche
pour lequel vous désirez changer la tension du ressort. La tension augmente
quand la vis de réglage est serrée et elle diminue quand la vis est desserrée.
Quand vous étes satisfait de 1a tension, vous pouvez fermer 1’ émetteur. Vérifier
que le circuit imprimé supérieur est en place et remettre le couvercle en prenant
soin de ne pas plier les broches.

Profondeur
Aileron

CHANGEMENT DE MODE DE PILOTAGE
Pour changer le mode de pilotage, ¢’est a dire passer de mode 1 & mode 2 ou inversement, [TR SETTINGI
vous devez mettre I’émettear sous tension en maintenant les touches MODE et END appuyées. STK-MDDE MR
L’écran doit afficher "STK MODE X" ou X représente le numéro du mode de pilotage actuel. THR=REUMNOR
. R LAMGUAGEPENDILish

Tourner le bouton rotatif dans un sens ou dans I'autre pour changer la valeur du mode de

. [ . . . .. TM1B-MODEMSGENERAL
pilotage. Les changements seront effectifs a la prochaine mise sous tension de I’émetteur.
Selon le mode sélectionné, il sera nécessaire de déplacer le crantage des gaz.
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INSTALLATION DE L’ENSEMBLE RADIO

Important: Le systeme 2.4 GHz ayant des caractéristiques différentes que les fréquences conventionnelles, il est conseillé de lire
attentivement ce document pour utiliser le systeme 2.4 GHz en toute sécurité.

* Le récepteur R6014FS possede 2 antennes. Ces antennes ont une
fonction de diversité pour réduire les possibilités d’erreur de
réception.

* La longueur d’onde du 2.4 GHz étant beaucoup plus courte que
celles des fréquences conventionnelles, elle est sujette a des - i
pertes de signal et donc a des erreurs de réception. Pour pallier R6014FS Receiver
a ce phénomene, le récepteur R6014FS est équipé d’un systéme
d’antenne diversifié.

* Pour obtenir les meilleurs résultats de cette fonction de diversité, respecter les
Instructions suivantes;

1. Les deux antennes doivent étre le plus droit possible. Dans le cas contraire, il y
aura une perte de portée.

2. Les deux antennes doivent étre, de préférence, perpendiculaires. Si cela n cst
pas possible, les tenir le plus éloignées possible 'une de 1’autre. )
Les grands modéles peuvent comporter des parties métalliques qui risquent
d’atténuer le signal RF. Dans ce cas, les antennes doivent étre placées de chague
coté du modele. Ceci permet d’obtenir une bonne réception du sigral RF,
quelque soit P’altitude de vol.

3. Les antennes doivent étre maintenues 2 une distance de 2 cm Imnlmumz, “des 3
matériaux conducteurs tels que du métal ou du carbone. Les parties coaxiales dés antenncs ne sont’ pas concernées par ces
directives, mais ne pas les plier sur un court rayon. i i
Si le fuselage est constitué de matériaux conductenis tels que du, métal ou du c.1rbon>¢ les ¢ 1nte%§;DOIVENT étre placées i
I"extérieur du fuselage. De plus, ne pas fixer une partie de Pantenne surle ﬁ.{ lage. Par exemp) ~de nombreux modzles de

planeurs ont un fuselage en carbone. Quancl vous mstailez de ra(.eptg;:m: dam. ce Rizype: de fusul;age ces directives doivent étre
appliquées. v ’

{1
Antenne —§ i— Cable coaxial
[— ¥

i

“Doit étre le plus droit possible

o
&Y

§ "
4. Maintenir autant que possible les antennes’ é]mgnees du moteur, VElllEltﬁul et autres’ sourccq ci interférences.
5. Manipuler les antennes du récepteur

connexions internes des antennes.

ec soin. Des’ mouvcmcnt&s_ répétés ou tine trgc’uon excessive peuvent endommagés les
£, h

i

-
Antenne émetteur: r ’ _

1. L’antenne de I’ 'méﬁeul e§t oric‘ntable aﬁﬁ‘ de pouvoir 'ortenter pour qu’elle ne soit
Jamais dirigée vers le modé]e durant le VO] sous peme de redulre dangereusement le signal
regu par le mcéptrfilr o /

2. Maintenir Pantenne pelpﬁndlculmlc a I”émetteur afin d’obtenir les meilleures conditions
de transtaission wers le récepteur. Naturellement, cela dépend de votre maniére de tenir
I’émetteur, thais dans la pl gart des cas, il suffit de la tenir perpendiculaire a votre visage
pour-obtenir les meillétus fesultats.

3.NE JAMAIS tenir I° antenne a plcme main durant le vol sous peine de réduire considéra-
blement fa qu'lllte de transrmasswn

“’é’

Test de la po;;tée radio

Un test doit étre effectué avant le premier vol d’un nouveau modele. Il n’est pas nécessaire d’effectuer un test avant chaque vol mais
il est tout de méme conseillé de procéder A un test, au moins avant le premier vol de la joumée.

La fonction "Power Down" permet d’effectuer le test de portée avec une puissance du signal d’émission réduite.

1. Pour activer la fonction "Power Down", Maintenir le bouton rotatif enfoncé et mettre I”émetteur
sous tension. Avec le curseur sur "Power Down", presser le bouton rotatif pour activer la e rer Do
fonction. L’émetteur indique que ce mode est activé en faisant clignoter la Led bleue et en »OFE
émettant un signal sonore toute les 3 secondes. »QH

2. S’éloigner du modele avec I’émetteur et vérifier le fonctionnement des commandes. Se faire

assister par une autre personne. Vous devez pouvoir vous éloigner de 30 a 50 pas sans perdre
le contréle du modele.

[TM1@ FOWER MOCE]

3. Sitout est correct, revenir au modele et, aprés avoir vérifié que la commande des gaz est au neutre, mettre le moteur en marche.
Faire un nouveau test de portée avec le moteur en marche.

4. Ce mode est activé pendant 90 secondes avant que I’émetteur repasse en mode normal. Pour désactiver ce mode avant la fin
des 90 secondes, presser le sélecteur.

5. Ne jamais voler avec le mode "Power Down' activé.
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Procédure d’association

Chaque émetteur posséde un code ID unique. Avant toute chose, le récepteur doit étre associé au code ID de I’émetteur avec lequel il
sera lié. Des que I’association est accomplie, le code ID est mémorisé dans le récepteur et il ne sera plus nécessaire d’effectuer cette
opération. (I’émetteur et le récepteur sont associés en usine. Par contre, un nouveau récepteur R6014FS devra étre associé.)

1. Placer I’émetteur et le récepteur a une distance de moins d’un métre I’un de I’ autre.

2. Mettre |’émetteur sous tension.

3. Vérifier I’état de 1a Led placée sur I’émetteur pour voir si le signal RF est activé. Quand la Led bleue est allumée, le signal RF
est actif.

4. Mettre le récepteur sous tension.

5. Presser le bouton "ID SET" (situé entre les deux antennes du récepteur) pendant plus d’une seconde et le relicher. Le récepteur
commence |’opération d’association.

6. Quand la liaison est terminée, la Led du récepteur s’allume en vert fixe. Vérifier que les se; v‘os repondent aux ordres de
I’émetteur. Se reporter au tableau ci-dessous pour le fonctionnement du récepteur.

Pas de réception Led rouge fixe

Réception du signal Led verte fixe

Réception du signal mais ID non associée Led verte clignotante~

Erreur fatale (EEPROM, etc) Led rouge et verte alternees
Sélection du mode des voies #

Quand le module TM-10 est utilisé avec cette radio, deux modes de fo tlann ment sont dlsp%ambles‘ fe msde §mult1—v01es (quand
le récepteur R60SFES ou R6014FS est utilisé) et le mode 7 voies (poﬁr»iss récepteurs cg};ﬁméﬁ% R607ES ow Rél?FS) Il est tres
important d’ajuster le mode en fonction du récepteur utilisé. i

1. Sélectionner la fonction PARAMETER et le palamctrc’MODUL’
2. Sélectionner le mode de fonctionnement a I’ zude du bouton rotatlf
2.4G/10CH = Mode multi voies a
2.4G/7CH = Mode 7 voies g

leatlon des servos

e

S€rvo se¢ trouve en contact Wcu }c iusn,!a ze, les amortlsseum caoutchouc n’atténueront pas les V1brat10ns et le servo pourra étre
endommaggé. i

Débattement du Servo

Une fois gie vous avez mhtalic IL.S servos, vérifiez que les timoneries et les palonniers ne se génent pas mutuellement dans leur

T
& i

Vérifiez, é alcment que I&a tlmt}neues de commande ne forcent pas.

Insta]lationgde Vinterrupteur
Démontez la partie supérieure de I'interrupteur et utilisez-la pour repérer I’emplacement des vis et le rectangle pour le passage de
Iinterrupteur. Choisir un emplacement trés accessible sur le c6té opposé a celul ol se trouve le silencieux.

Antenne du récepteur (Version PCM)

Ne pas modifier la longueur de 1’antenne du récepteur méme si elle est beaucoup plus longue que 1'avion. Le fait de la couper ou de
la plier peut réduire la qualité de réception. Fixez I’antenne au sommet de la dérive et laissez I’excédent libre a I’arriere du fuselage.
Vérnifiez la réception avant tout décollage.

Vibration et étanchéité du récepteur

Le récepteur contient des composants électroniques de précision. Le protéger contre les vibrations, les chocs et les changements de
température. Pour le protéger, emballez-le dans de la mousse ou tout autre matériel d’absorption de choc. Il peut aussi étre nécessaire
de le protéger contre ’humidité en I'emballant dans un sac en plastique fermé par une élastique.
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ECRAN ET CLAVIER DE L’EMETTEUR

Lorsque vous mettez sous tension votre émetteur, un bip de confirmation se fait entendre, et ’écran ci-dessous apparait. Avant de
voler, ou méme de démarrer le moteur, assurez que le nom du modele qui apparait sur I’ écran correspond au modele que vous utilisez!
Si ce n’est pas le cas, les servos peuvent étre inversés, les courses et trims mal régles et le crash imminent!

Ecran initial (apparait quand le systeme est mis sous tension pour la premiere fois)

Indicateur trim des gaz \.‘
\ \

/
Touche Mode

Touches d’édition
Touche Mode :

Presser la touche Mode pendant une seconde pour accéder 4 I’écran du menu Basic (ou Avan ) '

Touche End :

Données Campac

e Indicateur modulation
|

Timer

MIX : alerte mixage
N Nom & numéro
du modéle

lndlcateur trim profondeur
Joystlck Cursor

IHDL “:%3@3 i F
IIHER @«g@ P \ ; 4 %

Indicateur
trim direction

I
Touche
End

Indicateur

" 4 Tensmn Selectgurr(bgs i )
trim aileron &

batterie St

.

Presser la touche End pour revenir au menu précédent. Soit vers 1’écran d’accueil a partir dcsﬁérans de menu; soit vers les écrans de
s

menu a partir des écrans de fonctions.

Joystick Cursor :

@ #

! T

Utiliser cette touche pour sélectionner la donncc a paramétrer ou A I‘I’Indlf]ﬁl sur chaqllc ecran %a it ouc;&i‘bns

Sélecteur rotatif :

i

Tourner le selecteur dans le sens horaire 0u§a&1t1~hora1m pour faire clctif::l les f jctions. dans un menu et presser le sélecteur pour
sélectionner la fonction recherchée. Toumtzzr et presser le’ aq}euaur pour affecter une valeur ¥tine fonction.

Compteur horaire TIMER : _
Compte et affiche le temps d’utilisation dc-
maintenant le sélecteur romuf m‘ifom.é pend:

ECRANS D’ALARME ET Ii ERREURS
Une indication d’alarme ou d’ex 1
route, quand la batterie est dech» gcc etc...A

ci- dcssous F
i

MDODEL SELECT ERROR !
CURRENT MODEL Ho.91

[Bﬂ‘;\IC MEHLU CACRO) ] a
ACROBATIC=  MODEL-@0881

PDR; EXP PTRIM

PTHROTTLE CUT
P IDLE-DOWLH

PREVERSE PFAS

otk UARNING |0 skt

AIR-BRAKE
IDLE-DOUN
THROTTLE CUT

EBACK-UP MEMOR'! ERROR !

MOL INITIALIZING....
MODEL Ho.1d AREA

TEXT-MEMORY)
INITIALIZE Pach(ER
P Ves

#Ho use the Pac.

Fac TYPE=1Z8k(33models)

Page 12

o v
o ) %

%Qc.t[cur en HH:MM. I] peut étre réinitialisé en le sélectionnant avec le joystick et en
it upe seconde.

;@fﬁ'e sur I’affichage pour différentes raisons, y compris quand I’émetteur est mis en
aque affichage est associé un signal sonore (un ou plusieurs "bips") comme indiqué

Erreur de sélection du modéle Son Beep Beep Beep Beep Beep (répété 3 fois)

MODEL SELECT ERROR est affiché quand on essaie de charger les données d’un modele absent de la
mémoire de 1’émetteur. Dans ce cas les données du modele 1 sont chargées.

Ne pa§ voler si les données chargées en mémoire ne correspondent pas au modele utilisée.

Batterie faib]:e Son : Beep Beep Beep (ne s’arréte que si on coupe 1’émetteur)

LOW BATTERY apparait quand la tension de la batterie tombe en dessous de 8.5 V.

Faire atterrir votre modele avant que la batterie ne soit vraiment trop faible.

Alarme mixage Son : Beep Beep Beep Beep Beep Espace (répété)

MIXER ALERT est affiché pour vous prévenir qu’un inter de mixage est actif a la mise sous tension de
P’émetteur. Cette alarme s’efface quand Uinter est basculé. Les fonction pouvant provoquer ce message
sont: ACRO Coupure des gaz, Présélection des gaz, Snap, Aérofreins

GLID-: Butterﬂy, Coupure des gaz, Présélection des gaz

HELI : Coupure des gaz, Inversion, Autorotation, Présélection des gaz.

Erreur de sauvegarde Son : Beep Beep Beep Beep (répété)

BACK-UP MEMORY ERROR apparait quand la mémoire de I’émetteur est défaillante pour diverses raisons.
Si cela survient, toutes les données seront réinitialisés 2 la mise sous tension suivante.

NE PAS VOLER quand ce message est affiché car toutes les données ne sont plus disponibles.

Initialisation module Campac
Ce message apparait quand un module Campac (option) est utilisé pour la premiére fois.
Quand la touche (+) est pressée, I’initialisation du module commence.
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MENU DES FONCTIONS DE BASE POUR AVION

* Les pages suivantes décrivent les fonctions de base. Veuillez noter que toutes ces fonctions de base sont généralement les mémes
pour I’avion (ACRO), le planeur (GLID), et I’hélicoptére (HELI).

Exemple de réglage pour Un avion s s e s b e e L T e 14
Procédure de réglage pour Ui avion Lttt R 15-16
MODELE MODEL Menu de gestion de la mémoire de modeles..............cco...... e

SELECT SELECT Sélection du modele..........oooooeviiieiiiiii ot

COPY COPY Copie des données de modeéle................ ;

NAME NAME Nom du modele.........coooverivecreereeeciireieenns iliscrghennes S A e ’.3; .....
D/R,EXP D/R,EXP Double débattements, Courses cxponanti;:il_@ﬁl,...,,.,......-,__..............;.‘“.,“,%%%?LS
ATV END POINT Réglage des courses des Servos: 4o <

LOGIC SW LOGIC SW Activation des inters logiques

SUB-TRIM SUB-TRIM Réglage du neutgedes sewosi 4
REVERSE REVERSE
TRIM TRIM

COUPURE GAZ THROTTLE-CUT

RALENTI IDLE-DOWN., A Réduction du ralcn motettg
g {}:‘ 33\ & %
FAILSAFE F/S ‘ Fonction "Fail Safe.'?."..‘}; ......

VOIE-AUX
PARAMETRES
RESET ‘
TYPE Type d& modefe...f ........................................................................................ 2
AILE-2 T Second servo @ alleron ..........coiiiieeeeeeeeeeee e 24/34
MODUL : “MODUL ‘: Gestion de la modulation d”émiSSION..........coeeieiiieeeeeee e eeeeee e 25
ATER 02 ATL TEI AES GAZ oo eeeeees e 25
CONTRAST / BACK LIGHT Réglage de I'écran ............cooovovvevveeeen. orrreeerensir s s e s agens e rettonss o seneeee 25
USER NAME USER NAME Nom de PPUGHSAEUL ..o, 26
CHRONO TIMER CREONOMELIE ... eee s eee e 27
ECOLAGE TRAINER ECOAZE oovvvetvieeeee et es e e 28
SERVO SERVO TESt AES SEIVOS covitiiiieieieeeeee ettt e e e et e e e e e e 28
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EXEMPLE DE REGLAGE POUR UN AVION
La procédure de réglage ci-dessous est prévue pour un modéle classique a 4 voies. Vous pouvez utiliser une procédure similaire pour
régler votre propre modele mais les valeurs et les pourcentages seront probablement différents.

1- Entrez dans le menu BASIC en pressant la touche MODE pendant une seconde. Sélectionnez MODELE en pressant le sélecteur
rotatif. Avec le curseur sur la valeur de SELECT, choisissez une mémoire de modele libre en tournant le sélecteur rotatif, puis
pressez le sélecteur pendant une seconde. Le message de confirmation "Are you sure?" s’affiche. Appuyez de nouveau sur le
sélecteur pour confirmer.

CMODEL]

SELECTHEEl  (MODEL-09812x3)
COPYPB1+B1  (MODEL-BB@1&3)
HAMEMMODEL -BB8E1

2- Sélectionnez NAME a I’aide du joystick CURSOR. Utilisez le sélecteur rotatif et le joystick pour motﬁ:glj;ﬁer le nom, une lettre a
1a fois. ‘

3- Dans le menu BASIC, sélectionnez PARAMETRES 2 I’aide du joystick et entrez dans la fonction en pressant le sélecteur. Vérifiez
que ACROBATIC (avion) est sélectionné (TYPE). (Si ce n’est pas le cas, utilisez le joystick pour accéder a lafonction. sélectionnez
ACROBATIC en tournant le sélecteur et pressez le sélecteur pendant une seconde. Le message de confirmation "Are yuu sure?"
s’affiche. Appuyez de nouveau sur le sélecteur pour confirmer.) ' %

ATTENTION: Le changement de type de modgle efface toute programmation antér ;eu;; poul cette mémoire uruqucmcnt

S1nécessaire, changez le type de modulation a 1’aide de la fonction MODUL (PPM signifie FMfPPM el EQM signifie PCM). Ce

réglage doit correspondre au type de votre récepteur. Il ne prend effet que Iorsqugs vous coupez pugs rémc, tez sousiension votre

émetteur. ; ; 4

[PARAMETER] 12>

RESET HESErms =
TYPEMACROBATIC ég 1
AILE-2PCHBar?
MODUL MPCH1824
ATL KON

4- Vérifiez le sens de débattement de chaque serve. Les deux ailerons doivent se deplacer en sens opposés lorsque vous bougez le
manche d’ailerons, et dans le méme sen -ﬂvcc le bouton des- ﬂaps Smon utﬂ;sez la fonction d'inversion des servos (REVERSE)

p
[REVERSE]  =1:

1
2
3
CH1:AILERON a:
REV g GERR  Her
7
8

- Profondcma Reg]ez env1r.0ﬁ 215 mm (END POINT).

- Dncct:lon Ajﬁstcz 1& debattemﬁnt a e‘nvnon 45 degrés danis chaque direction (END POINT).
[END POINT] =>1:AILE 100,100
2:ELEV 100100
38 THRO 100-100
CH1zAILERON  a:RUDD {00100
€3 s
&

2 GERR 100-100
189% sFLAP 100100

PrRUK1 100100
8 HUR2 100100

6- Double- debattcments (D/R). Le deuxieme débattement des servos se régle par la fonction D/R dans le menu BASIC.
- Ailerons: environ 11 mm. Vous pouvez également programmer -20 i -30% d’exponenticl pour adoucir le mouvement autour du
neutre.
- Profondeur: Ajustez a 12 mm vgré le haut et a 13 mm vers le bas. L’exponentiel peut étre réglé a -15% ou -20%.
- Direction: Ajustez les débattements a 40 ou 45 degrés. L exponentiel doit étre d’environ -20%.

[D/R: EXF] |
CHRLZ3d T
RILECUP® ) A
L
DARP 163%
EXFPP a5
Sl D
SWZh- L

7- Fail-Safe (F/S): Cette fonction permet de remettre les servos dans une position pré-définie en cas de perte de liaison radio. Elle
ne fonctionne qu’en mode PCM, avec un récepteur Futaba approprié. En cas de perte de liaison, nous vous recommandons de
remetire toutes les gouvernes au neutre et le moteur au ralenti.
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PROCEDURE DE REGLAGE POUR UN AVION

La procédure ci-dessous peut étre utilisée systématiquement pour régler un modele pour le vol a plat et la voltige. Notez que les
meilleurs résultats sont obtenus en effectuant les réglages par temps calme. Avant d’effectuer une modification, faites le test indiqué
plusieurs fois en vérifiant I’effet de chaque modification.

Pour tester:

Procédure de test

Observations

Ajustages

1 Neutres Voler droit, horizontalement " Trimer " pour voler droit Utiliser " Subtrims "
" sans les mains " ajuster les chapes sur le modele
2 Courses En vol, pousser chaque gouverne Vérifiez la réponse: Utiliser END POINT pour les

a fond

-Ailerons: 3 tonneaux 4 ou 6 sec.
-Prof.: Angle droit doux ou
boucle de 45 m environ (D/R)

-Dir.: Virage déclenché ou non (D/R;

grands débattements et D/R
(Dual-rate) pour les petits

3 Décalage

Piqué moteur coupé (vent de travers).
Relachez les commandes a la

verticale (trims au neutre)

A: Piqué vertical

B: Redressement
C: Passagﬂg; dos

i "
w ’ §

B: E%&ﬁunf;%?%nuidu?sg
C: Augmenter l'ineidence

4 Centre de Meéthode I: Virage tres incliné A |: Le nez baisse r . ;E_ §§§
gravité (quasi vertical) B i: 'La:i-.ciucuc bai§§é:’ : ester le nez
Meéthode 2: Virage sur le dos - A ?,“.A’T‘rop de pigu
. e vi:;age: . i
\ B 2: Pas de piqueu%;,,le n%gélc gré;npe
5 Poids en Voler a plat en [égére montée. A : Lesailes restent horizontales A : Réglage O.K.

bout d’aile

(réglage de base)

Véritier que "appareil vole a plat (irim).
Passer sur le dos, ailes a |"horizontale.
Retécher les ailerons

i

B : L atle gauche descend
C: Eaile droite descend

B : Lester ’aile droite

C : Lester I’aile gauche

#

6 Compensation \7’6&@{ en mgn tée, Observer le modele A : Le mod. continue a monter droit A : Réglage O.K.
de couple” pendéntg}l’il ralentic B : 11 dérive a gauche B : Augmenter comp a droite
(avec diedre) C : 11 dérive a droite C : Diminuer comp. a droite
D : 1l roule a droite D : Monter un volet a gauche *
7 Compensation | Voler a I’horizontale en travers. A : Le mod. continue a monter droit A : Réglage O.K.
verticale (angle |Le trim de prof. au neutre. B : La montée s’accentue B : Augmenter [’angle

piqueur moteur)

Mettre le modele en montée et ramener

la commande de profondeur a zéro

C : Il revient a ’horizontale

C : Diminuer I’angle

8 Poids en
bout d’aile
(réglage fin)

Méthode |: Voler comme a I’étape 6 et
effectuer une seule boucle d’assez
petit diametre

Méthode 2: Voler comme ci-dessus et
effectuer une seule boucle vers le bas

d’assez petit diametre

Reproduction Interdite

A: Le modele sort a plat de la boucle

B : 11 sort avec ’aile droite abaissée

FUTABA 10C

A :Réglage O K.

: Lester Iaile gauche

ee]

C : Lester I’aile droite
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PROCEDURE DE REGLAGE POUR UN AVION (Suite)

Pour tester:

Procédure de test

Observations

Ajustages

9 Différentiel

Méthode 1: Faire revenir le modele vers

Al : Pas de changement de cap

Al : Diftérentie]l O.K.

d’ailerons sol, le mettre en montée. Relacher la B1 : Le cap change a I’opposé des BI : Augmenter le différentiel
prof. et effectuer un demi-tonneau ailerons (dérive a gauche apres un
tonneau a droite)
C1 : Le cap change dans le sens des C1 : Diminuer le différentiel
ailerons
Meéthode 2: Faire un passage normal et A2 : L’axe des tonneaux est celui A2 : Différentie]l O.K.
effectuer trois tonneaux ou plus du modele _
B2 : L’axe des tonneaux est décalé B2 : Augmenter le différentiel
du coté des ailerons (tonneau a i
e (R e R T 4
C2 : L’axe des tonneaux est décalé a €2 : Diminust le différentiel
I’opposé des ailerons » Y
Méihode 3: faire un passage normal et A3 : Le modele ne dérive pas <" A3 B}ffércn?tijz 0.K."«
basculer doucement les ailerons de B3 : Le modele dérive a lopposé des B3 A menter lg différen
droite et de gauche ailerons . 4 ﬁ:@s@@;\% ]%“zs
C3 : Le modele.dérive dansle sens C3: b |n£§1"m_r le dﬁﬁ@rﬁniici
des ailerans 5 xfﬁ’a{y 4 ég»‘gx
J " ‘Ky’ﬁ o
10 Digdre Méthode 1: Effectuer un passage surla 7| A : Pas de roulis A'iDitdre OK.

tranche en le maintenant avec la dér»i?\yé'
(effectuer le test a droite et a gauql‘ie):
Méthode 2: Donner de la dériye n
vol a plat -

B : Roulié dans la direction de la

dérivﬂ g'é . L

L . v
C+Roulis dans la direction opposée
“a chaque test ; . W

B1 :Réduire le digdre

B2 : Utiliser un mixer pour
compenser sur les atlerons
(commencer avec 10%)

CI : Augmenter le diedre

C2 : Udliser un mixer comme

ci-dessus

11 Alignement
profondeur
(modele a2

servos de prof.)

S

Voler commiie du test 6 et efféciuer unc
=

A : Le modele ne roule pas

B:Le modele roule a chaque test
dans 1a.méme direction (demi-
gouvernes mal alignées)

C : Le modéle roule en sens inverse 4
chaque test. L une des gouvernes a

plus de course que I’autre

A : Réglage O.K.

ou descendre I’autre
C : Réduire ou augmenter la

course d’un coté seulement

12 Vol tranché:

Voler comme au test 10

A : Le nez du modéle ne bouge pas

B : Le nez se leve (le modele grimpe
sur le coté)

C : Le nez descend (le modele plonge

sur le coté)

A : Réglage O.K.

B : Réglages possibles:
1 Déplacer le CG vers Parriere
2 Augmenter ’incidence
3 Baisser les ailerons
4 Mixer les ailerons et la

dérive vers le bas

C : Réglages inverses du B

B : Monter I’'un des demi-volets

* Les volets de compensation (morceau de bord de fuite de 20x100x0,5 mm environ) se placent devant I’aileron, sous I’intrados, la
partie effilée vers I’avant.
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MODELE - Fonctions liées au modeéle

Cette fonction commande un certain nombre de paramétres liés 4 la mémoire de modéle.

[MODEL ] Sélectionnez les fonctions dans le sous-menu MODELE avec le joystick et modififier
les valeurs avec le sélecteur rotatif

SELECTMEHl  <MODEL-8881.2x3)

COPYeal1+01 CMODEL-B8812x92| Fonctions MODELE

MAMEMMODEL-HAE1 -Model Select = Sélection du modele
-Model Copy = Copie de modele
-Model Name = Nom du modele

Type de piﬁdéle

l(jlumlesr(l)w r?odgle ) - ACRO (Avian) '-'\':-";?g
- emolre emetteur > GLID (Planeur) -:é'!

16 - 48 Mémoire CamPac SHELL {Hchco) E._J

SELECT - Sélection de modele MODELE)
1 i

Cette fonction vous permet de choisir une mémoire de modele parmi les 15 i mcorgarces avotre cmeﬁcur ou leq supplémcmm’r%s que

contient un CAMPac optionnel. &

- Sélectionnez le modele avec le sélecteur rotatif. . ;
- Pressez ensuite le sélecteur pendant une seconde. Le message "Are you sure?'“apparait,

- Pressez de nouveau le sélecteur pour valider votre choix, Le nouveau numéto de modtle apparait alors.
- Si vous ne désirez pas changer, appuyez sur le joystick CURSOR. et :

COFY - Copie de mémoire de modele (NfODELE)

W
i

La fonction COPY sert & recopier }es%ﬂunne/za:s} u modéle actuel versune autre n%émoi're interne ou vers le CAMPac éventuellement.
Elle est pratique pour programmer un nouveau modele qui ressemble a un\autrc deJa en mémoire, ou pour effectuer une copie de
secours d une mémoire, Si les données sont cmckees dans un C AMPac e]]es pcuVent étre facilement passées a un autre émetteur,
économisant ainsi beaucoup dé@cmpb de programmation.

- Sélectionnez le numéroide la mémoiré de destination dye le sélecteur.

- Pressez ensuite le sélecteur pendant une scconde. Le'message "Are you sure?" apparait.

- Pressez de nouveau le sélecteur pour valider votre choix et que les données soient copiées

- Si yotis:ne désirez pas changer, appuyez sur le Jjoystick CURSOR.

ATFTENTION: Si vous arrétez I’émetteur avant la fin du signal sonore, les données ne seront pas copiges.

NAME - Nom du modéle (MODELE)

La fonction NAME permet d’affecter un nom au modele sélectionné. Un nom littéral est en effet plus " parlant " qu’un numéro. Le
nom du modéle est affiché en haut a gauche de I’écran initial. Il peut comporter jusqu’a 10 caracteres alphanumériques, espace ou
signes (voir liste ci-dessous).

Le nom par défaut (usine) est sous la forme: "MODEL-xx".

- Sélectionnez le caractere désiré avec le sélecteur.
- Lorsque le caractere désiré est affiché, utilisez le joystick pour passer au suivant.
- Répétez cette séquence pour les 10 caracteres.

Pressez deux fois la touche END pour afficher I’écran d’accueil.
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D/R, EXP - Double-Débattements (Dual/Rate), Réglage d’exponentielle

Double-Débattements

Vous pouvez utiliser les réglages D/R pour réduire (ou augmenter) la course des servos en basculant un interropteur, ou simplement  ’aide d’un
des manches de commande. Dans ce cas, il est possible d’affecter également un inter a cette fonction par le parametre SW2. L’ inter aura la priorité
sur le manche. En mode HELL, vous pouvez également sélectionner COND comme interrupteur pour affecter cette fonction dans les différentes
conditions de vol. La fonction peut agir sur les ailerons, la profondeur, les gaz et la direction. Si vous sélectionnez un inter 4 3 positions, vous
obtenez automatiquement un triple débattement.

Réglage d’exponentielle

Ces réglages changent la courbe de réponse des servos pour en diminuer ou augmenter I'action au voisinage du neutre. Ils concernent les ailerons,
la profondeur, les gaz (sauf type Heli) et la direction. [’exponentielle négative adoucit le mouvement autour du neutre I’exponentielle positive
I’augmente. Pour les gaz, I’exponentielle est appliquée aux extrémités de la course plutdt qu’au neutre. $

Affichage des voies :

LD-R. EXP
CHM 2 2 d] | AILE= Aileron, PROF (ELEV) = Profondear,
AILECUP ™= GAZ (THRO) = Gaz, DIR (RUDD) = Direction
s + ;

DRk IBBE': 5] D/R Dual rate : Valeurs: 02 140% Défaut: 100% S P . 3 4

EXF¥ B /" EXP Exponentielle : Valeurs: -100 a +1004% Défaut: o

Shi1 kD Retour aux valeurs mitialesen preﬁmmt le sc;leucu pe

Shi2 -
BUT : ETAPES : .+ | ACTIONS &
Régler un triple débattement des ailerons | Afficher la fonction D/R,EXP. - <@ w
avec 'inter C et des valeurs de 75% M F i
(normal), 25% (tonneau lent) et 140% | Choisir la voie & modifier o © y

(figure acrobatique) et des valeurs
d’exponentiel 0%, +15% et -40%.

(Ex: aileron est déja sélectionné)

S ,?Verﬂaxmc rlc*‘am.c

Optionnel: changer-l mteliaﬁect &

@' ers SW]S:_ . sur C.

Conflrmpr quc I’inter est dans la posm(m
souhmtée et ajuster le taux.
(Exg’ haut = taux important, 75 %)

L © vers Dfo*w

8‘ C e posmon haute.
@ CDE AILERON @

L

%’{g # sur 75%.
A 4 | ® coraneron © sursa.
Plat,u"l inter dans la seconde posmon et 'IJLfi[el A
le taux. § C en position centrale.
(Ex:ceu‘m@ aux faible, 25%) . @ CDE AILERON @ sur 25%.
- =) cpEAILERON @ sur25%

i

\?(Ex bas = taux 3D, 140% ).

Optionnel : avee un inter a4 3 positions, le
24 I
placer dans la Seme position et ajuster le 1aux.

@* C en position basse.
@’“ CDE AILERON @ sur 140%.
& cpEaiErRoN @) sur140%

Facultatif: au lieu d’utiliser un inter, vous
pouvez fixer des débattements en fonction de la
position d’un levier de commande. Pour tester
ceci, régler le taux important des ailerons sur
25%. Affecter ensuite U'inter 2 AILE (90%).
Déplacer le levier de commandes des ailerons
vers la droite et noter le bond important quand
le levier atteint 90% de sa course.

Vous pouvez déplacer le point de
déclenchement en positionnant le levier de
commande et en pressant le sélecteur.

'@’ vers SW1. @ sur AILE (90%).
'@’ vers D/R>

@CDEAILERON @ sur 25%.
<) cpE AILERON ©) sur25%.

@' CDE AILERON et observer le
barographe des ailerons sur la fonction

SERVO.

Ajuster les taux EXP.
(Ex: 0%, +15%, -40%)

'@' vers EXP>

B’ C en position haute.
Confirmer EXP est sur 0.

@* C en position basse.

@E’ CDE AILERON @ sur +15%.
'@ CDE AILERON @ sur + 15%.
% C en position centrale.

répéter pour ajuster le taux EXP sur -40%.
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ATV (END POINT) - Réglage de fin de course des servos

La fonction ATV - END POINT permet de régler indépendamment la course de chaque servo dans les deux directions. Pour un réglage de 100%,
la course est d’environ 40° pour les voies 1-4 et de 55° pour les voies 5-8. La réduction de ce pourcentage réduit la demi-course correspondante.
Utilisez cette fonction pour éviter tout blocage mécanique en fin de course.

CEHD POIMTI *1: EEIEE :EE’:EE Réglage : Plage : 0 - 140 % Initiale : 100 %
e -

CH1i:RILEROH ig EUEB :ggj:gg Vous pouvez revenir a la valeur initiale en appuyant sur le sélecteur pendant 1 seconde.

€ 2: GEAR 100100

18az; E:FLAP 100100

TIAHUKL 100,100

= H HI_I::{Z 100,100

Réglage débattement aileron :- pousser le manche des ailerons vers la droite et régler la valeur avec le se]ectcur
- pousser le manche vers la gauche et régler la valeur.
Réglage de la profondeur : - tirer le manche de profondeur vers le bas et régler la valeur avec le selecteur
- répéter I’opération avec le manche vers le haut o
Réglages des autres voies de la méme fagon : Gaz, Direction, Atterrisseurs, Flap, Voie 7, Voie8.

4 .

Affichage des voies ! éﬁ e
1 AILE = Aileron 5 ATT (GEAR) = Atterrisseur, C&YRO (‘ym FLAP olet b
2 PROF (ELEV) = Profondeur 6 FLAP = Volet, PITE = Pas y 5 s
3 GAZ (THRO) = Gaz, ARBK = Aérofrein 7 AUXI = Auxiliaire ' F 4 §;. "y
4 DIR (RUDD) = Direction 8 AUX2 = Auxiliaire ;

BUT : ETAPES : & ACTIONS ¢ '

Réduire la course du servo des volets vers | Afficher la fonction ATV (END POINT). s

le haut de 5% afin de pouvoir trimmer et 7 M pendant 1 seconde

r.éduire 'la course a 85% pour éviter que la | @ aéém I'V(END POINT). /@3”

timonerie force. el

Choisr la voie et sélectionner la dirgction:
(Ex; volet vers le haut.5%) r

“Controle des volets [VR(A) par défaut].

s

sur 5%.*

L W | Ovvra). @ wrssa
Ferfﬁg{t : .

i

LOGIC SW - Actwatlon des mterrllpteurs logiques

La majorité des fonctions peuvent ¢ ﬂelecuonnees aI’aide d’un interrupteur. Les interrupteurs logiques peuvent étre affectés aux fonctions sui-
vantes: THR-CUT, IDLE-DOWN, ”AUX-CH TIMER, PROG.MIX, AIRBRAKE, ELEV-FLAP et AILE-FLAP. Les inters logiques peuvent activer
une fonction par Ja combinaison de deux inters physiques. 1l existe 2 types de logiques: AND et OR (ET et OU).

Tableau des combinaisons logigues:

[LOGIC Sld] Réglage :
LSW1<OFFY Z2<0FF) S¢0FF) | - Trois inters logiques sont disponibles INTER LOGIQUE
ShikE A [ 3] (Lswl, Lsw2 et Lsw3) SW(1) SW(2) AND OR
POSTRHULL  BHULL  HULL -SW(l) : N’importe quel inter A 2 H
MODER<~arnd F<sand  Bxsand ou levier de commande des gaz off off off off
SLkFA KA %] - SW(2) : N’importe quel inter A a H off on off on
POSIMMULL  BHULL  PRHULL p- o = =
on on on on

on = marche / off = arrét

BUT : ETAPES : ACTIONS :
Ex: Inters A et B sont utilisés avec une | Afficher la fonction LOGIC SW.

. e pendant 1 seconde
logique AND. (A = bas, B = bas) N A
© yers LOGIC SW. £

Sélectionner POSI et modifier le réglage.
(Ex: DOWN)

‘©’ vers POSI.

@ surDOWN.

Inter suivant= B, POSI=DOWN

Répéter.

Fermer.
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SUB-TRIM - Réglage des neutres des servos

Cette fonction permet d’effectuer de petits ajustements du neutre de chaque servo. Nous vous recommandons de centrer les trims digitaux avant de
utiliser avec parcimonie. Si vous utilisez de trop fortes valeurs de SUBTRIM, la course des servos est réduite d’un coté.

[SUB-TRIM] +1:AILE o | Réglage : Plage : -120 2 +120 Initiale : 0
21ELEU 0
3:THRO 0 | Vous pouvez revenir a la valeur initiale en appuyant sur le sélecteur pendant 1 seconde.
| d 2 RLIGL a
CHi:AILEROH 2t GEAR 0
BiFLAF o
TiAUR1 0
3t AURZ o g

La procédure recommandée est la suivante:

- Remettre a zéro trims ET subtrims.

- Monter les palonniers de servos et régler les tringleries de fagon 2 ce que les gouvernes soient aussi proches que possible de leur position
neutre.

- Effectuer ensuite un ajustement fin avec la fonction SUBTRIM.

i

i : r

& i 3.
BUT : ETAPES : ACTIONS : $ -
Ajuster le SUB-TRIM du servo de | Afficher la fonction SUB-TRIM. i,
! . e 0 e CELEROHEHON a5 pendant] sec nde Y
volet pour I’aligner avec le neutre du : J : o
L
servo d’aileron pour leur permettre de e © vers SUB-TRIM‘ ) g

fonctionner comme des flaperons. Sélectionner la voie & ajuster et régler pour que

, o ©' VC—T')FLAP ,zgs
les gouvernes soient ahgngg&?(EX: flap) - e

Fermer

REVERSE - Inversion du sens de rotatlon des Servos # ‘ |

‘

Cette fonction est utilisée pour adapter le sens de. dehaltement des gouvemes 2 (,ehn des manches de I’émetteur. Assurez vous, lorsque vous utilisez
cette fonction, QUE LES GOUVERN SE DEPLACENT ]§ANS LE BON SENSEEffectuez I'inversion des servos avant d’utiliser les fonctions
du menu avancé, 2

&
ik

L

LREVERSE] -}%E EEIEE :E: f‘:‘Rilcrons: Qhaﬁggr de.sens.(NOR ou REV) avec le sélecteur.

Z:THRO  HoR Faire de lﬁéme‘pour les autres voies (2 2 8)

C:é;I:IIDH %E Eggg :EE NOTE: THR-REV est unc fonction spéciale qui inverse le sens de fonctionnement de la
. HOE] = S

E:FLAP Hor | commande des gaz (levier et trims). Pour 'utiliser, mettre I’émetteur sous tension avec les

s FIU:":E HOE | ouches MODE et END enfoncées et modifier ensuite la valeur de la fonction THR-REV.
SiAUKZ  Hor

Mettre Fémetteur hors tension pour que le changemment soit effectif.

BUT : 8 4 ETAPES : ACTIONS : o
Inverser la ditection du serve de | Afficher la fonction REVERSE
pendant 1 seconde

profondeur, N 5
‘ “© vers REVERSE. ,{O)

Sélectionner la voie a ajuster et régler la 2
o o “© vers PROF (ELEV)
direction. (Ex: PROF (ELEV) REV)

@ sur REV.

Fermer
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TRIM - Reglage des trims

Les trims de I’émetteur T10CP sont des modeles digitaux, différents des leviers mécaniques conventionnels. Chaque trim est en fait constitué d’un
interrupteur a deux directions. Chaque fois que vous actionnez I’inter, la valeur est changée d’une quantité pré-définie. Quand vous maintenez

I’inter, la vitesse de changement augmente.

[TRIM]
RESET MaZE=F 8=

STEP HILER d ¢ S
ELEUF d ¢ S
THEOR d S
RUDDE d S

La fonction TRIM comporte des sous-menus qui permettent de régler les parametres d’action

des trims.
- Réiitialisation
- Vitesse d’incrémentation

RESET - Remise a zéro (RESET) des trims (TRIM)

Cette fonction recentre électroniquement les trims. Notez que les réglages SUBTRIM et la v1tc¢se d’m

commande.

#

La position actuelle du trim est affichée graphiquement sur ’écran d’accueil.

BUT :

ETAPES :

| ACTIONS:~

Réinitialiser tous les trims au neutre apres

avoir ajuster les timoneries .

NOTE: Ceci est une fonction qui réclame
confirmation avant que les modifications

soient effectives.

Afficher la fonction TRIM.

e

.pcndanl | seconde

© yers TRIM. @

Validation et confirmation.

@\\\pendam

Fermer. - '

Bips senores.

E g
STEP - Vitesse d’incrémentation des tri]ﬁs (TRIM)

:\

La fonction STEP change la vitesse d”action des mtcfrupteurs de tim. La valeu1 peut étre réglée de 1 a 40 unités en fonction des caractéristiques
' umlcs presser le sélecteur pcndant une seconde pour revenir a la valeur initiale. Le réglage classique pour

du modele. Le réglage initial est de'
un avion est de 2 a 10 unités.

i

BUT: i

| ETAPES :

ACTIONS :

Doubler la s

ibilité du teyier de trim
d"aileron pour fe premier vol d’un modele
acrobatique. . b

Afficher 1a fonction TRIM et sélectionner la

voie a modifier. (Ex: aileron)

Pendant 1 seconde
© vers TRIM.

Adjuster la valeur de I’incrément.
(Ex: incr. a 8)

‘©’ vers AILE. @ sur 8.

Répéter pour les autres voies.

‘©’ vers PROF. @ vers nouvelle valeur.

Répéter autant que nécessaire.

Fermer.
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COUPURE DES GAZ (THROTTLE-CUT) - Arrét du moteur

Cette fonction permet d’arréter le moteur avec un simple interrupteur alors que le manche est en position ralenti. Le servo referme alors le boisseau

du carburateur d’une valeur pré-programmée. Le mouvement est important au ralenti et disparait aux fortes ouvertures des gaz. La position de U'inter
et le sens de son déplacement sont programmables.

[THROTTLE CUTI Réglage : Plage : 04 40 % Initiale : 0 %
MIAFINH
RPATE Vous pouvez revenir a la valeur initiale en appuyant sur le sélecteur pendant 1 seconde.
SWkSwA
FOSTI kHLULL
BUT : ETAPES : ACTIONS :

Réduire le réglage des gaz (au ralenti)
pour stopper le fonctionnement du moteur
a 1’aide du mouvement d’un inter. (11
est nécessaire d’affecter un inter a cette
fonction. La valeur par défaut est NULL.
Nous recommandons d’utiliser ’inter C
en position basse, avec la fonction IDLE-
DOWN sur le méme inter en position

centrale et basse.)

Afficher la fonction COUPURE-GAZ
(THROTTLE CUT).

. pendant I seconde ¢ S

© vers COUPURE-GAZ @

Activer la fonction. Choisir un inter et

la position dans laquelle il déclenche la|

fonction.**

| ©
© v

© yers MIX.

4

Avee le levier de commande-des gaz au ralenti,
adjuster le taux jusqu’a arrét du moteur mais
sans que la timonerie foree *

Pt ; 4

§> : :
@& @”eﬂﬁposition’b

@) COMMANDE DES GAZ

Ferme# ' -

* Normalement. un réglage de 10 a 20 % ﬁﬁ%eﬁ

Tisant.

e

RALENTI (IDLE- DOWg@T Reductmn dl.lfl'dI'Elltl moteur

TLa fonction IDLE-DOWN abzu“ezie ralenti 3

*# Un inter Iogiduc pcut également &tre aﬁ‘ecté (voir fonction LOGIC SW)

g
teur quané‘ﬁcs aérofreins (inter C) ou le train d’atterrissage (inter G) sont sortis. Cette fonction peut

étre utilisée afin qu’en vol normal fic ralenti Moteur soit’ p]us haut p0u1 ev1tcr de caler, Le moteur est mis au ralenti bas pour I’ atterrissage.

CIDLE-DOWH] Réglage : Plage: (}»a 40 % Initiale : 0 %
MIxkIMH N ¥ F L .
Vous pouvez fevemr a la valeur initiale en appuyant sur le sélectewr pendant 1 seconde.
RATE HIEEA
ShikSwC
POSIFCALFEDN
BUT : ETAPES : ACTIONS :

Réduire le réglage des gaz au ralenti pour
Iatterrissage % Taide dun mouvement d’un

inter.

Afficher 1a fonction RALENTT (IDLE-DOWN).

pendant 1 seconde

a
v /,@

“© vers RALENTI

Activer la fonction

© vers MIX. @ sur OFF.

Avec le levier de commande des gaz au ralenti,

ajuster le régime du moteur.*

@D COMMANDE DES GAZ

‘©’ vers RATE. @ jusqu’au régime
souhaité.

Facultatif: change ’inter affecté. Choisir un

autre inter et sa position.**

‘© vers SW. @ sur inter désiré.

‘© vers POSL. @ sur position désirée.

Fermer.

* Normalement, un réglage de 10 a4 20 % est suffisant.
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FAILSAFE - Fonction "FAIL-SAFE" (Mode PCM et 2.4 GHz uniquement)

La fonction FAIL-SAFE est utilisée pour indiquer au récepteur PCM ou 2.4 GHz ce qu’il doit faire en cas de perte de liaison radio. Ce menu vous
offre deux options pour chaque voie. Le réglage NOR (normal) maintient le servo dans sa derniére position avant la perte de radio. Le réglage F/S
(FAIL-SAFE) le raméne dans une position pré-définie. Le réglage initial (usine) est: NORM, pour toutes les voies.

[F-&1 1:AILE Hor
Z2:ELEL  Hom L’ utilisation de cette fonction est recommandée d’un point de vue de sécurité. Vous pouvez
) ZETHRDEE 2092 | remettre le moteur au ralenti en cas de perte de réception. Si vous spécifiez un réglage FAIL-
CH1:AILERON d:RUDD  Hoe SAFE, les données sont transmises au récepteur chaque minute.
_ SiGEAR  Hoe
Fo5 (RIS E:FLAF  HoR
PIAURL  Hoe
BIAURZ  How

Sécurité batterie .

Votre systéme vous apporte un deuxieme niveau de sécurité concernant la batterie de réception. Lorsque la,tenm/gﬂ «d’alimentation du récepteur
descend en dessous de 3,8 Volts environ, la fonction BATTERY FAIL-SAFE ramene les gaz dans une position pré- s%me Quand cette fonction est
activée, le moteur reviendra au ralenti (si vous n’avez rien programmé d’autre) ou dans une position pmgrammeé Posez-vous alorsimmédiatement.

Vous pouvez retrouver 30 secondes de moteur en baissant le manche au ralenti, puis en remettant des gaz ~30 secondes apres, le m&eur reviendra

au ralenti. ‘ﬁ,\a ," |
BUT: ETAPES : ACTIONS : %\; Y™
Changer la commande FailSafe du | Afficher la fonction FAILSAFE. i 7
'. di!?@ tmn iy S
récepteur pour la voie 8 (coupure de @ . pen 5 o\ ‘%Jw%\gﬁ/
I’alimentation en carburant) vers une . © \ © “53?5! F A”i%@“‘ §3
position prédéfinie. Choisir la voie & modifier. (ex: Ch. 8} @ : Ch g g
A=t ¥ yers “h 8.
NOTE: Ceci est une fonction qui réclame | Régler et confirmer. > . ‘2‘ Ta voie 8'en position OFF
confirmation avant que les modifications ' - s, -
soient effectives. # ) @ "\;,@.' pendant une seconde.
Fermer.. re P
-
T : = % - -
. 4 " 4
. _\?'ﬁ“ k?’ L
4" \
% Y
[AUX-CH SELECT] ‘ P

CHS ““Celte fonction per}ne[ de déterminer I’interrupteur qui commandera les voies auxiliaires.

CHE kUrA

CH? MirC - . Les voies 9 et 10 ne sont pas visibles en mode FM.

CHZ kB (S

CHS kSwE  FOSIMDOLH - N . y

CH1EMSLA »DOLIM Les voies 8 a 10-ne sont pas supportées par le mode 2.4G-7C
BUT : Y ETAPES : ACTIONS :
Assigner les volets au potentiometre latéral | Afticher la fonction VOIE-AUX (AUX-CH). damt 1 d

e seconde

droit [VR(E)] et mettre la voie 7 sur NULE Pl "
afin de 'utiliser pour le contrdle d’un ;,©2 vers deuxiéme page du menu.

systeme d’émisston de fumée (ce systéme ‘@ vers VOIE-AUX (AUX-CH) @’:

sera activé plus tard par un mixage des gaz — - -
Choisir la voie a2 modifier. (ex: ch. 6.) .

sur la voie 7). ‘© vers CH6.

Changer le contréle. (ex: vers potent. latéral.) O
@ to Vr-E.

Répéter si nécessaire. (ex: ch. 7 sur NULL.) ‘©. CHT @ NULL
" vers . sur .

Fermer.
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PARAMETRES (PARAMETER) -

Parametres divers

Cette fonction permet d’accéder a un certain nombre de paramétres de base.

[LFRRAMETER]
RESET M0 =

TYFEMACROBATIC
RILE-2FCHEQH?

MODULBPCH1BZd
ATL FOH

<1.2

a

- RESET : Effacement des données
- TYPE : Type de modele

- AILE-2 : Second aileron

- MODUL : Type de modulation

- ATL : Trim des gaz

- CONTRAST : Contraste de I’écran

- USER NAME : Nom de I’utilisateur

RESET - Effacement des données (PARAMETRES)

Remet toutes les données du modele sélectionné 2 leur valeur initiale.

- BACK-LIGHT MAX - MIN : Rétro-éclairage de I’écran

BUT :

ETAPES :

ACTIONS : hY

Réinitialiser la mémoire du modele 1.

NOTE: Ceci est une fonction qui réclame
confirmation avant que les modifications

solent effectives.

Vérifter que le modele concerné est sélectionné.

(Ex: 1)

f LMODEL SELI~ T Gu«nc:i_cwnr::

Sur 1’écran d’accueil, vérifier le numero et le

nom du modéle aclif: Mad.lrcr avec la fonction

\&v

i

Afficher la fonction PARAMETRES. y?

;my -
N
. puld{i‘m 1. ﬁet,gﬁﬁe z%' B

4 gﬁ%&dtuxmméﬁl %du m?ﬁj
, @ @%r?%ARAM%\{ESs

Réinitaliser la mémeire. -
i

@ pendant une Se@onde

Confirmer.l¢ é]%g:_ln gement.

Are youz;sure? %@' b

Fermer. T

- avion (ACROB AT]C)

ai/ec de muitlpiéaa Lonflouratlons d’aile et d’ empcnnagc

- planeur (GLID) dans 3 types'de conflgumtlon {

- hélicoptere avec & typ

s de plateau cychque

NOTE: Ceci et une fonction qui réclame
confirmation gvant que les modifications

soient effectives. ;.

BUT: - | ETAPES : ACTIONS :
Sélectionn_er!fj" TYPE correspondant 5;1" Afficher la fonction PARAMETRES. pendant 1 seconde
votre moele réduit. Bx: AGRO.
: SO vers deuxiéme page du menu.

“© vers PARAMETRES. .(O)

Sélectionner MODEL TYPE.

© vers TYPE.

Sélectionner votre propre MODEL TYPE.
Ex: ACRO.

Confirmer le changement.

Fermer PARAMETRES.

@ sur ACROBATIC. 3@2 > 1 seconde
Are you sure? 3@2 pour confirmer

retour au menu BASIC.

AILE-2 - Second aileron (PARAMETRES)

Cette fonction affecte le second aileron a la voie 5 (modes ACRO et GLIDIA+1F/GLID 2A+1F). 11 est également possible d’affecter le second
aileron aux voies 6 ou 7 ("60r7’) ou aux voies 5 et 6 ("5&6’). En cas d’utilisation de volets de courbure ou de différentiel d’aileron avec la voie 5,

sélectionner le mode "5&6°.

Page 24
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MOD - Type de modulation (PARAMETRES)
Le menu Modulation est utilisé pour sélectionner le mode de transmission en fonction du récepteur utilisé:

[FRARAMETER]
RESET MExecute
TYFPEMACROBRTIC

RILE-ZMCHEQ?

HTL MM

L1r2%

4

soit effectif.

- PCM=Pulse Code Modulation=Modulation par impulsions et codage

- PPM =Pulse Position Modulation=Modulation par position d’impulsions. Si vous utilisez un
récepteur " FM " sélectionnez le mode PPM.

- 2.4G-10CH/7CH = Systeme FASST 2.4GHz en mode 10CH ou 7CH

Notez qu’il faut arréter et remettre sous tension 1’émetteur pour que le changement de mode

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Passer le modele 1 de FM (PPM) en PCM.

Vérifier que le modele concerné est sélectionné.
(Ex: 1)

Sur 1’écran d’acecueil, vérifier le numéro et le
nom du medéle actif. Modifier avec la fonction
MODEL SELECT si nécessaire.

Afficher la fonction PARAMETRES.

“ .
@'p’umlunl 1 seconde e
HOR vers deuxieme page du menu..

S,
v

Sélectionner MODUL et modifier le réglage.

Fermer le menu et mettre l’émgt:{?élit hors

tension.

» vers M@?)U@L

B

T

ATL - Trim de gaz (Adjustable Travel Limit) (PARAMETRES)
Cette fonction permet au trim de la commande des gaz d’agic tiniquement sur Je ralenti e

tringlerie.

BUT :

ETABES : ; r

Passer ’ATL de ON a OFF pour toute
utilisation de la voie 3. S

Afficherta fonction PARAMETRES.

&
4

CF
2

vers deuxiéme page du menu.

vers PARAMETRES. (3

\‘Sélect.ionncr ATL et modifier. (Ex: sur OFF)

'@’ vers ATL. @ sur OFF.

Former

CONTRAST / BAC_K—LIGHT - Réglages de I’écran (PARAMETRES)

[PARAMETER]
COMTRAST HIllE

BRCE MAxM 168
—LIGHT MIHM 1

USER NAMEM

L2525

Ces fonctions permettent d’ajuster le contraste et le rétro-éclairage de I’écran LCD.

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Changer CONTRAST de 0 a +2.

Afficher la tonction PARAMETRES.

pendant 1 seconde

7

2O vers deuxieme page du menu.

“© vers PARAMETRES.

Sélectionner CONTRAST et moditier la valeur.
(Ex: +2)

‘@' vers CONTRAST. @ sur +2.

Fermer.
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USER NAME - Nom de I’utilisateur (PARAMETRES)

[FARAMETER]
COHTRASTE @
BACK MA=F 18

~LIGHT MIHk 1

L242% | Permet d’assigner un nom i I’émetteur et de 1’ afficher sur I’écran d’accueil

Réglage:

- par défaut, le logo FUTABA est affiché

- le nom peut comporter jusqu’a 10 caracteres
- il peut &tre composé de lettres, chiffres, symboles et espaces

USER MAMEME_________
BUT : ETAPES : ACTIONS :
Changer USER NAME en “Futaba”. Afficher la fonction PARAMETRES. :
& reheria foniction pendant 1 seconde
A©F vers deuxiéme page du menu.

vers PARAMETRES. (3

Sélectionner USER NAME et modifier le .

premier caracteres. (Ex: _en F)

 vers deuxieme pagedu menu.
. 4

. v
" vers USER FFAM'E

P - > @
Sélectionner le caractére suivant,

£
©
,"' sur F. _ ¢ z:-;%

Répéter jusqu’a la fin dunom. .

T

@ sur u (les minusculgh sont diponibles)
e :

’«' T S
Répéter. F
Fermer. . ° r t h”m
PG
. 85 v
S‘?"é i e § %
. . 1
L e %
s h %*{\ r
» ;
3
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CHRONO (TIMER) - Chronomeétre

Le menu CHRONO contréle trois horloges électroniques que vous pouvez utiliser pour mesurer le temps restant dans un vol de compétition, le
temps de vol pour un réservoir de carburant, la durée de décharge des batteries etc... Le réglage du chrono est indépendant pour chaque modele et
donc modifi€ chaque fois que vous changez de modele. Le chronométre peut compter ou décompter jusqu’a 99 minutes et 59 secondes.

[TIMER]
<1 LEF LEFOM TIMER<1> a1: MODEL—#EE 1 PCH
TIMEMIE: 68 p18:08 - sT1 B:@0.6  o9.cur
MODGE bUF PDOWH  PMODEL TIMER<2> T ﬂ
FSWA FSwH | 3 « MOl P60
OMpRULL  BHUOLL k- /r" river a:o0  FUCADAT
RSET"SMH FSA p- “ME“<3> L % W 7 E y) 3 °|_I

BHULL  EMULL k- (Ectan d'accueil)

Vous pouvez choisir le mode comptage ou le inode décomptage. En mode décomptage (DOWN), lorsque vous actionnez un interrupteur, le chrono
démarre a la valeur programmée et indique le temps restant. Si le temps est dépassé, le chrono continue avec un 51;;16 devant I'affichage. En mode
comptage (UP), le chrono démarre a zéro et indique le temps écoulé. Dans les deux modes, il émet un blp a chaqﬁcmmute Pendant les 20 dernieres
secondes (inode décomptage), il émet un bip toutes les 2 secondes et durant les 10 dernieres secondes, il emet un bip toutes fes secondes.

Le chrono est commandé par Iinter présélectionné. Sur 1’ écran de démarrage, sélectionnez le chrono STl STEtJu ST et g’r@ascc le séleéteur pendant
une seconde pour le réinitialiser. Vous pouvez sélectionner un interrupteur (A a H), le manche des gaz (ST-THR) yff mt&f’iagmuc su 1'inter de
mise sous tension (PWR SW) comme organe de commande. La direction de fonctionnement de Vinter peut égale e choisic. L. utﬁﬁ*&gmm du
manche des gaz est particulicrement utile pour obtenir une mesure du niveau de carburant (ﬁgl c_!v_.:.bg;tene de pro 7

i ; 4

restantys, .

Modes  UP = comptage pr
DOWN = décomptage e
MODEL = cumul pour chagque modéle

L ETAPES: ACTIONS : &

Régler le timer 2 pour qu’il décompte 4 Affichenla fonctlon CHRONO (TIM R). Sk A ’
pendant | seconde

vers deuxidme page du menu.

minutes et 30 secondes en étant contrdlé

par le levier de commande des gaz. Ceci

per(;n]ct de surveiller I’ autonom1}e du. * vers CHRONO (TIMER). 2@’:
modele

Sélectionner TIMER<2>. %, s
L7 N % N ‘© vers 10 (TIMER<2>).

1

Ad]mster le temps sur 4 min. 30 s¢
MODE sur DOWN. ‘

et 1 .
| @ sura © vers 00 (TIMER<2>).
@ sur 30,

F . “© vers MODE @ sur DOWN.

x:Assigner au levier de comnmande des gaz et A
] ) 2 e “© vers ON>SwA (TIMER<2>).
régler le point de déclenchement.

€@ ST THR.

“© vers ONSNULL (TIMER<2>)..

N @) COMMANDE DES GAZ sur 1a position
3 souhaitée pour le déclenchement (Ex: 1/4 de la

e

course).

2@' pendant une seconde pour mémoriser.

Fermer.
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ECOLAGE (TRAINER) - Fonction d’écolage

La fonction écolage est utilisée pour la double-commande, avec deux émetteurs. Le maitre peut "passer” a I’éleve tout ou partie des commandes.
L’interrupteur H permet de passer les commandes sélectionnées a I’éleve. L’émetteur T1OCP peut &tre utilisé avec tous les émetteurs Futaba
comportant une prise d’écolage. Connectez simplement le cordon d’écolage (vendu séparément) aux deux émetteurs. Notez que quand la fonction
d’écolage est active, les figures automatiques sont automatiquement désactivées.

Modes de la fonction d’écolage

([LTRAIMER] 1:AILE FUKNC | 'NORM’ Quand Pinter d’écolage est basculé, la voie dans ce mode peut étre contrdlée
2:ELEV FUHC directement par I’émetteur de I’éleve.
2:THRO FUHC | -runc Quand I’inter d’écolage est basculé, 1a voie qui est dans ce mode peut &tre controlée
. d‘f EUDD FUHC par I’éléve a travers le mixage de I’émetteur de I’instructeur.
CféhﬁéLERDH g ; EEE& BEE "MIX? Quand I'inter d’écolage est basculé, la voie qui est dans ce mode peut étre controlée
7:AU%1 OFF par I’éleve et le moniteur a travers le mixage de l’emetteul de Pinstructeur.
2:AUKZ OFF "OFF’ La voie qui est dans ce mode ne peut pas étre contrélée par I’éleve méme quand

I’inter d’écolage est basculé.

Quelques précautions importantes:

- NE JAMAIS mettre sous tension I’émetteur de I'éleve. Rentrez I’antenne de son émetteur (xauf pour 2.4 GHz).
- REGLEZ TOUJOURS I'émettenr de 1'éleve sur le type de modulation PPM ~
- VERIFIEZ que les émetteurs du maitre et de I'éléve ont les mémes réglages (courses, ims | mversxms etc...)
- DEPLOYEZ completement "antenne de I"émetteur du maftre. ;
- Si I’émetteur en est pourvu, ENLEVEZ LE MODULE EMISSION de I’éleve.

BUT : ETAPES :
Activer la fonction ECOLAGE et ajuster

les contrdles de 1’éléve comme ceci:

ACTIO§S
%
Pma&nl | HECOE!daz

;;;“

contrdle complet pour les ailerons et la
profondeur pour supporter FLAPERON
et AILEVATOR; contrdle normal de la

direction avec une course réduite et pas de

v&i’s d&uxmme page du menu.

vers ECOL¥ GE (TRAINER) £

:iurg(.)FF.

@ -@* @

controle des gaz. r
paSser ATLE et PROF (OK).

& @G

vers GAZ, @ sur OFF,

s

vers DIR, @ sur NORM

S

R

- un essai de tous les séi*vos en falsantfomtmnncr lentement chaque servo Jusqu a sa fin de course
- un graphigue mdlquant la ‘position du“sf:rvo en fonction de I’ordre donné.

< .y : o
IEH?R"’P] = 5 g ;Esg I La fonction de test est tres pratique pour trouver des irrégulariles de fonctionnement des servos
T o 4 0 0 0 BN etle graphique peut &tre utilisé pour faire les réglages d’un modele sans récepteur ou servo.

-- -|- -|-

on peut voir immédiatement le résultat de chaque manche, trim, levier, bouton et inter ainsi
que le circuit de temporisation.

1z
I"' T. & }I I C’est particulierement pratique lorsque 1’on utilise des fonctions de imixage compliguées, car
e

H

uhn e e s e L]
BUT : .+ | ETAPES : ACTIONS :
Observer le résultat quand on ré-assigne la | Effectuer la programamtion désirée. (Ex: dans | Voir fonction VOIE-AUX (AUX-CH) pour
voie 6 du potentiometre VR(A) vers I'inter | VOIE-AUYX, passer ch. 6 sur SWITCH C) plus de détails.
C. Afficher la fonction SERVO,

pendant 1 seconde

;©° vers deuxieme page du menu.

4

‘©’ vers SERVO. 3@2

Déplacer la commande pour visualiser le

A L
== C sition centrale.
mouvement du servo. (Ex: SWITCH C ) V en posttion centr

Noter le changement de position du servo CH6.

Fermer.
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MENU DES FONCTIONS AVANCEES POUR AVIONS

* Les pages suivantes décrivent les fonctions avancées. Veuillez noter que toutes ces fonctions sont généralement les mémes pour
P’avion (ACRO), le planeur (GLID), et I’hélicoptere (HELI).

PROG.MIX1-8 PROG MIX1-8 Mixages programmables (8) ........ccciviiimiiiiniiei e 30
FLAPERON FLAPERON Fonction flaperons (ailerons/flaps combinés)...............ccocoveiiiiiiiiinnns 32
TRIM-VOL FLAP-TRIM Trim des volets (flaps) .o.coeoverociiiiiiiiiiicrcee e e 33
DIFF-AIL AIL-DIFF Différentiel d’aileron (haut /bas)

AEROFREINS  AIR-BRAKE

ELEV->VOL ELEV->FLAP

DIFF-PROF AILVATOR

SNAP-ROLL SNAP-ROLL

EMPEN V V-TAIL

DELTA" ELEVON Mixage pour aifes "DELTA". " '

SENS-GYRO GYRO SENSE Mixage gymscape{} &

COURB-GAZ  THR-CURVE Courbe des gaz§a 38
GAZ-DELAY THR-DELAY ‘Ralentissement du servo des - g ............................................. 39
GAZ->NEEDL THR>NEE§L | & \ Mix ‘\’éédu point;"mz? du';noteur.:é..}..«. .......................................................... 39
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PROG.MIX - Mixages programmables 1-8

Votre systeme 10C offre 4 mixages programmables linéaires et 4 mixages programmables en

i

LINK (Réglage de la Io;wtlon de c[‘famage) : Régléz sur ON ou OFF avec le sélecteur.

&

LFROG. MIX1-8] courbe (ACRO et GLID - 2 en courbe en HELI). Vous pouvez les utiliser pour compenser les
—-hormal - —Cyre— mauvaises tendances de votre appareil en acrobaties, ou pour en faciliter le pilotage. En plus
i THH| SkIMH des possibilités de mixage totalement libres, vous pouvez combiner les mixages libres avec les
ZFIHH ErIMHH fonctions pré-programmées des menus avancés. IIs peuvent également étre utilisés pour décaler
2rIMNH TRIMNH les commandes de valeurs fixes. Vous pouvez sélectionner I’interrupteur qui commande tout ou
drIHH 2kINH partie de vos mixages. Les mixages 5 4 8 sont programmables sur une courbe 4 5 points.
La fonction de chainage (Link) est utilisée pour combiner les mixages ou les autres fonctions pré-
¢ programmées en cascade. Par exemple, vous pouvez programmer un PROG.MIX (abréviation
de PROGrammable MIXer) pour asservir les ailerons (fonction esclave) a la direction (fonction
[FROG.MIX1] CAILE+RUDD > maitre) pour le vol tranche dans un modéle avec flaperons utilisant la fonction pré-programmée
FATE “r 8z MIMFrIMNH FLAPERON. Avec deux servos d’ailerons connectés aux sorties CHI et CH6 du récepteur, le
+ IR mixage apparait seulement sur le servo d’aileron 1 quand lﬂ dlrceilon est appliquée. Si vous
DFFSET'_ B:-’-' TRIMMIFF activez la fonction LINK, ce défaut est corrigé et le mixage s applique aux deux servos.
t— 1> LIMKMIFF L’ option de sélection des trims permet de spécitier si Iaction des trims s”applique a la fonction
MASTERMC-H1 ShkSuB maitre et a la fonction esclave ou seulement & fa fonction maitre. La foniction de décalage
SLAUERCH4 POSTIMHULL (OFFSET) vous permet de décaler la courbe de mixage pour la voie esclave enfonction de la
voie maitre, ce qui est pratique pour les L(jmmandes sans ressort dggrapp -au neuhe telles que
TFROG.MIR1-8] — les gaz ou les voies linéaires commandées parin ]}f}uton roti‘m: ‘
-normal- —CLPuE— RATE : Gamme: -100%-+100% Réglage usine: 0% F mgﬁ i
i SkIMH Les taux peuvent étre remis a 0 en’appuyant sur le %ek;cteurﬁ%u I%une seco
ZPINHH 5P INH - W
2rINH 7rIMNH OFFSET (Décalage du nettre de: mixage) (:.m;mr '-—190% -+l (;1}% Rég[d"h usine: 0%
dkIHH SrIMH La valeur peut &tre remise a 0 cn appuyant suﬁ*le '\%}EL[&UJ pendantiine seconde.
\ r y
‘ MASTFZR _gsé‘]eclinn _de; la vpic maitre ‘) "'Il]li\éﬁ' Iﬁ“ﬁé[ﬁ'cleﬁf pour choisir la voie maitre.
[P MIKS CURVE] 1“"-2}1 [P HIKS CURLE] 2"’2} “gg};zAVE (Sélection de la voie esclave) :
] T CIMH: RUDD=R ILE 2 ~ R 1 HH] Utiliser le sélecteur pour choisir la voie
POINT-5> az [ MASPCHACRUDD Y | cooave.
i ax s SLUBCHICAILE>
I———t— %
% ’ﬁ L IHK FOFF MIX (Activation du mixage) : Choisissez
1 a}: SUWkSWF marche (ON) ou arrét (OFF) avec le
L -4 = ‘%2 L . POSI "HULL sélecteur.

SW (Sélection des mtcn ruptcurs) Vous pi vez choisir un des huit 1ntcaupteurs (A a H) ou un interrupteur logique pour chacun des mixages
programmables: De plus Ie manche des gaz (STK-THR) peut &tre ut1]1\e comme organe de commande.

POSI (Séleetion de la paSJlloB de I’}

NULL = P4g. de mixage quelle que soit la position de I’inter

UP = Haut: mixage actif syinter en haut (ou vers I'arriere)

CENTER =Centg: Mlxage actif si inter au milieu (inter 4 3 positions)
DOWN = bas: Mlxage actif si inter en bas (ou vers ’avant)

UP&Cntr = Mixage actif si inter 3 positions en haut ou an centre
UP&Down = Mixage actif si inter 3 positions en haut ou en bas
Cntr&Dn = Mixage actif si inter 3 posttions en bas ou au centre

Si vous sélectionnez STK-THR (manche des gaz) pour actionner le mixage, il faut régler le point de commutation et la direction. Pour cela,
poussez le manche dans la posmon ot vous désirez que le mixage se mette en fonction et mettez la en mémoire en appuyant sur le sélecteur
pendant une seconde (un pourcentage sera affiché sur I’écran).
Si vous voulez que le mixage soit actif en position haute du manche (au dessus du point mémorisé), tournez le sélecteur. Tournez dans le
sens contraire pour la direction opposée (actif en dessous du point mémorisé). Une tleche vers le haut ou le bas est affichée pour confirmer la

direction choisie.

nter qui active le mixage) : Le sélecteur permet de choisir la position

POINT-5/1 (Réglage des 5 points de la courbe) : Sélectionner le point de la courbe avec le joystick et modifier la valeur avec le sélecteur.

Gamme: -100% a +100% Réglage usine: 0%

Les valeurs peuvent étre remises a 0 en appuyant sur le sélecteur pendant une seconde.
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Exemple de réglage d’un mixage linéaire:

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Régler un mixage FLAP-ELEV (volet-

profondeur):

ON (activé) quand I'inter C est en position

basse.

Pas de mouvement de la profondeur quand

les volets se levent (spoilers),

5% de débatetment de la profondeur quand

les volets se baissent,

LINK doit étre sur ON si le modele est
équipé de servos de profondeur jumelés.

Dans le cas contraire, laisser sur OFF.

(Les volets n"ayant pas de trim, TRIM
n’est pas affiché).

Afficher un mixage programmable inutilisé.
(Ex: utiliser PROG.MIX3 qui est déja
programmé por un mixage FLAP-

ELEVATOR.)

. pendant 1 seconde. encore.

vers PROG.MIX-. £

o
sur 3 >. ;@
2

©
©

Activer la fonction.

@ vers MIX. @ sur ON.

Choisir les voies maitre et esclave.

(Ex: pas de changement MASTER/SLAVE.)

déja CH6

déja CH2

Régler LINK et TRIM si nécessaire.
(Ex: laisser LINK OFF, TRIM non affiché.)

Assigner SWITCH et sa position.
(Ex: changer de E vers C, DOWN.)

© vers sw. ) surc.

© X@;ﬁ}?@SI. © s DOW}%\%%

Facultatif: mettre inter sur STK-GAZ

(STk-THR) pour activer le mixage par la 8

COMMANDE DES GAZ. (Voir au dewus

pour les détails. ) o

© vers sw. @ sur STRTHRY,
i i

@’ vers PQQQI

@ COMMANDE 1)5‘5 GAZ pmit désirée

£3F pend

el \cegmdqpom mémoriser.

Régler les taux. (Ex: Lo=0%, Hi=5%;§:“

s

@

‘@’ vers R :
: L W

@ VR(A) aprés le centre. Laisser & 0%.

@ VR(A) apres le centre. @) sur 5%.

“© yers OFFSET. Laisser a 0%.

Exemple de réglage d’un mixage t;n'{:gpfbu:

un modele qui a une forte tendance a

descendre quand Ja sommande de diix
est au maximum mai, pas quand elle ést au
minumum. Cette tenaé‘age .étanl beaucoup
plus importante avee la dircetion vers la
droite que vers la gatiche;

Point 1:25% .

Point2: 8% = &

Point 3: 0%

Point 4: 10%

Point 5: 28%

ON gquand Pinter C est vers le bas.

LINK doit &tre sur ON si le modele est
équipe de servos de profondeur jumelés.
Dans le cas contraire, laisser sur OFF.
(Noter que le point 3 est a 0%, Sinon, la
profondeur devra étre trimmée avec le

mixage activé et aucun ordre de direction.)

programmé pour m mi%agé“RUDDER-ELEV.)

BUT : 4 ETA&PES & ACTIONS :
Régler un mixage !\}ﬁU.}f)[?fEIJEV Afficher un mixage ploglammable en courbe pendant 1 seconde. encore.
(direction-profondeur) en courbe pour | inutilisé. (Ex: utiliser PROG.MIX7 qui est déja . a

. \ “© vers PROGMIX-. &)

O sur 7> ,@

Activer la fonction

vers page 2.

vers MIX. @ sur ON.

Choisir les voies maitre et esclave.

(Ex: pas de changement MASTER/SLAVE.)

déja DIR (RUDD)

déja PROF (ELEV)

Régler [LINK si nécessaire. (Ex: off)

Assigner SWITCH et sa position.
(Ex: changer de F vers C, DOWN.)

> vers SW. @ sur C.
* vers POSL. @ sur DOWN.

Régler les différents points de la courbe aux

valeurs désirées. (Ex: liste de gauche.)

vers page 1.
“© vers POINT-1. ) sur 25%.

Répéter pour les points 2 a 5.

Fermer le menu.
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FLAPERON - Mixage pour flaperons

[FLAPERDN]
MI%kINH
Ly CRD
RATE-AILLp+160% [HIEEES
RILZM+1B8% +160%
FLPZp+100%
| FLF1b-1065
(AGRO)
[FLAPERDN] MIZkACT |
o A HORML
AIL1M+1GE% BORHL
AILZM+106% +160% e )
EB.FLY-ADJ» 253 BISTA
FLPZp+1 2@ LANDI
[FLP1b-100%

(GLID 1A+1F)

Lafonction de mixage Flaperon (FLAPERON) utilise deux servos pour controler individuellement
chaque aileron et permettre la fonction de flaps (volets de courbure).

La fonction "flaps” éleve ou abaisse les deux ailerons simultanément tout en conservant, bien
sur, la fonction normale des ailerons (1’un monte quand 1’autre baisse). Les courses vers le haut
et vers le bas des servos peuvent étre réglées séparément pour obtenir un effet différentiel. Les
courses de flaps droit et gauche peuvent étre réglées séparément.

Vous pouvez combiner la fonction flaperons avec les aérofreins, pour permettre un piqué
important sans prise de vitesse excessive, ce qui est commode pour les petits terrains.

Pour utiliser 1a fonction FLAPERON le servo d’aileron droit doit &tre connecté 2 la voie 1 et
le servo gauche a la voie 6.

NOTE: Les fonctions flaperon, différenticl d’ailerons et élevon ne peuvent étre utilisées
simultanément.

BUT:

ETAPES :

ACT]ONS V.

Activer des ailerons avec deux servos,
FLAPERON.

Afficher la fonction FLAPERON,
vg“*{w X

o . pcm}au[ | \tmnd&’? @ encore.

vers FLAPERON,

Régler avec un débattement inférieur

de 10% vers le bas que vers le haut

Activer la fonc&i‘f?fr.

Vers MIX._" @ sur ACT.

(différentien d’aileron) dans la

programmmation de FLAPERON.

Adjuster la course totale des volets’ Sur

50% de la course disponible des dl|EI'()i1§

Fac uimraf ad}mrzr Iw course ag&%ur/bm

séparément pour les dewx servos, {El 31;!&% vers
%

le bas. ﬁ‘bg ;

vers AILL. 4€) Cde des AILERON.
) stir 90%.

vers AIL2. (& Cde des AILERON.

chaqu@ Servo de volet”:}w 50%)

i § B sur 90%.
| Facultanf- adfuster la course des ailer@m our A
{\f%%ﬁ% "' - © versFLP2. @) sur +50%.
g ‘ily bnugen[ comme deA volets.(Ex: course de
A ©

" vers FLP1, @ sur -50%.
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TRIM-VOL (FLAP-TRIM) - Course des flaps (cambrure)

[FLAP-TRIM]
MIx®INH
RATE HEEER

La fonction FLAP-TRIM est utilisée pour déterminer le débattement des flaps (ou cambrure
sur un planeur).

Si le mixage FLAPERON est actif, FLAP-TRIM est automatiquement activée.

Vous devez égaliser les courses des deux servos (fonction FLAPERON) avant de régler le
débattement total des flaps.

(RCRO)
[FLAP-TRIM] La valeur a utiliser dépend du modele, mais pour les planeurs une valeur faible (moins de 10%)
est préférable car une cambrure trop élevée produit une trainée excessive. Ne pas utiliser un
MIxkINH déplacement total de plus de 1,6 mm vers le haut ou le bas. )
+ VGRS -
I?!FlTE‘“r o CUrA
— 4
(GLID] %
BUT : ETAPES : | ACTIONS: o % ' M
Ajouter FLAP-TRIM pour permettre aux | Afficher la fonction TRIM-VOL (FLAP- | il & ay
L 1 148 A D) bk
ailerons du modele d’étre trimmé ensmble | TRIM). 4 |l pengﬁn 17 % X

comme des volets a n’importe quel
moment du vol, avec un maximum de 5 %

de la course totale des volets réglée dans

FLAPERON.

© werspLaP-TRIM. B

-

La fonction est automatiquement activée avec FLAPERQN; lagourse estde 0 par défaut.

L

Adjuster la course disponible quand le bouton:

@) sur 5%,
CHG6 est tourné. (Ex: 5%). 0 5.} g_«Sur\ o

Facultatif: Utiliser comme controle t

; 5%

5k sly.'ﬁo'%-
@ ©vers AUX-CH. GF
é}% vers CH6. sur Vr-E.

voletsf‘i(éassigner CH6 comme’
principal dans la fonction AUX-CH

(Ex: potemiométre‘la‘[éra] droi

.mgr]e menu. i h " .
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DIFF-AIL (AIL-DIFF) - Différentiel d’ailerons

[[AILE-DIFF] ) La fonction AIL-DIFF permet de régler différemment la course vers le haut et la course vers
MIXFINH le bas des ailerons si vous disposez de deux servos d’ailerons (aileron droit=voie 1, aileron
e CRY gauche=voie 7).
FATE-AIL1»+168% CHIE[EES
AILZM+160% +1686%
NOTE: Les fonctions AIL-DIFF, FLAPERON et ELEVON ne peuvent étre utilisées
FLAPFCHE simultanément.
(ACRO)
Si vous avez besoin simultanément du différentiel dailerons et des flaperons, utilisez le menu
CRILE-DIFF] FLAPERON et réglez des valeurs différentes pour les courses hautes et basses.
NORML & &
Ly (R SpERT
AIL1M+16@5 CENEEE DISTH 7
E.FLY-RDJF Z5%
(GLID 2A+1F/GLID 2A+2P)
BUT : ETAPES :

Activer les deux servos d’aileron avec
AIL-DIFF.

Noter que par défaut, la fonction ne fait
aucune différence entre les courses haut et
bas. Si vous souhaitez un différentiel de
course, ajuster simplement chaque coté.

(Ex: 90%)

Afficher la fonction DIFF-AIL (AIL-DIFF).« N 4
__ endant | secondey

vers EIL-DIF_ £

©. vers MIX (@) sur ACT.

‘© vérs AIL1. 4€) Cde des AILERON.

sur 90%.

‘@ vers AIL2. (@ Cde des AILERON.

" @) sur 90%.

séparément pour les deux servos.
(Ex: adjuster sur 90%.)

AILE-2 - Second aileron

(§>

kS

[FRRAMETER ] La fonction ATLE=2 permet de pouvoir utiliser les fonctions FLAPERON et AILE-DIFF avec
une récepteur 5 voies.
TYFEMACROBATIC o ) .
AILE-ZFCHEORT AILE-2 permet d’indiquer a I’émetteur que vous utilisez CH5 et CH6 (FLAPERON), ou CH5 et
_ CH7 (AILE-DIFF), et non CH6 ou CH7, comme second servo dans le fonctions FLAPPERON
MaDUL MFCM182d ou AILE-DIFF.
ATL kOH
BUT: ETAPES : ACTIONS : =
Adjuster ]a sortie du second servo d’aileron | Afficher la fonction PARAMETRES

#

de CH60r7 vers CH6&S5.

pendant 1 seconde. |

© vers PARAMETER. &

(PARAMETER).

Selectionner AILE-2 et changer vers CH6&S. © vers AIUE.2. @ sur CHE&S.

Fermer le menu.
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AEROFREINS (AIR-BRAKE) - Aérofreins

[AIR-ERAKE] 1 Lafonction AIR-BRAKE descend les flaps et actionne la profondeur simultanément, permettant
—rate— ainsi & I’avion de descendre avec une forte pente ou d’effectuer des piqués sans prendre trop de
sp{IBN —— | MIxkIMH vitesse. Les aérofreins peuvent étre actionnés proportionnellement avec le manche des gaz, ou
ELEUVM- 18X ShkSuc mis en fonction par I'interrupteur C. Si vous choisissez le manche des gaz, vous devez régler
FLAF b+ 5% FDOLM le point d’action des aérofreins. Vous pouvez supprimer les mouvements brusques de I’avion
HI LE;EI;;_ MODEMDFFaet a la sortie des aérofreins avec la sous-fonction délai (DELAY-ELE) qui ralentit la réponse de
ELEUP B% la profondeur.
X Quand la fonction FLAPERON est en service, les courses ailerons et aérofreins peuvent étre
i ajustées séparément (voies 1 et 6). Lorsque la fonction AIL-DIFF est active (voies 1 et 7),
i i I Iajustage séparé des courses des deux fonctions est aussi possible. Normalement, les deux
'—_:———l‘_—_—_ —_—_j__———l ailerons sont levés lorsque les aérofreins sont sortis et la profbndeur maintient I’attitude de
' ' I’avion.
BUT : ETAPES : ACTIONS :
" Activer AIRBRAKE sur un modéle | Confirmer que FLAPERON est activé. voit section FEAPERON \\\»

avec FLAPERON. Adjuster la course [ Open the AEROFREINS (AIRBRAKE) . péndzmtl seconde . Cncmc

des flaperons sur 75%, avec profondeur | function.

négative de 25%. -
Activer la fonction.

‘@’ yers MIX @ sur ()H—.

Adjuster les course comme nécessaire.

. i Vé“rs AlLI @ isur 75%.
(Ex: Chaque ailerons 75%; Profondeur-25%.) |

sur -25%.

£

Fermet l¢ menu.

ELEV-VOL (ELEV-FLAP). 1xage profondeur->Flaps

[ELﬁlil3|;|fﬂEJ N ([ELEU+FLAF] MIxkINH
7 {TH 18': HORML =
Ao Tt 1ux
-+ S AIL1-2 )7 yg LISTA
LIPS RAMGEP @x¢ @y  CANDI
POSI PP _ SWESWC  POSIMUP

(nhnn) & 7 (GLID)

Cette fonction achonneles flaps lorsque le manche de profondeur bouge, Elle est en général utilisée pour rendre les virages plus serrés comme dans
une course aux pylon_e\s Dans la majorité des cas, les flaps sont abaissés quand la profondeur est actionnée.

BUT : r ETAPES : ACTIONS :
e Activer le mixage ELEV-FLAP. Adjuster | Afficher la foncltion ELEV-VOL (ELEV-
dant 1 s de. . ore.
la course des volets a 0% avec une | FLAP) pendant & seconde @ond) encore
profondeur négative et a2 45% avec une ‘© vers ELEV-FLAP. %@:
profondeur positive. Activer la fonction. & MIX @ ACT
© vers . sur .
Adjuster les courses comme nécessaire. & RATE
vers .

(Ex: 0%,sur 45%.)
@ cde PROFONDEUR. € sur 0%.

i§" Cde PROFONDEUR. () sur45%.

Fermer le menu.
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DIFF-PROF (AILVATOR) - Différentiel de profondeur

[AILVATOR]
MIXkIHH

RATE-AIL=MEEEER
AILdM— SE

ELEZ k188
ELE1 M+188%

Lafonction AILVATOR permet d’utiliser deux servos pour commander un volet de profondeur
en deux parties pour compléter I’action des ailerons. Les vols ainsi obtenus avec certains type
de chasseurs a réaction ou avions similaires sont plus réalistes.

Vous pouvez aussi utiliser cette fonction sans différentiel pour actionner deux demi-gouvernes
("petits gros"). Les réponses a la profondeur et aux ailerons peuvent étre ajustées séparément.

Les deux servos de protondeur doivent étre connectés aux sorties CH2 et CHS8 du récepteur.

NOTE: La fonction AILVATOR ne peut &tre utilisée conjointement avec la fonction de mixage pointeau des gaz (THE-NEEDL) car elles utilisent

les mémes voies du récepteur.

BUT :

ETAPES : ACTIONS :

Activer les deux servos de profondeur.

Affich la foncti DIFF-PROF
SEEE S8 SonEof pendant 1 seconde. encore.
#

(AILVATOR). - )
“© vers AILVATOR. & ;

Activer la fonction. -
“© yvers MIX. sur ACT.

Facultatif: adjuster les courses haut/bas quand
elles fonctionnent comme ailerons. (Ex: 0.)

Facultarif: adjuster la course, totale de

g&, ELES €
@ wﬁ@u 1.

profondeur de chuque servo, {Ex Laurs* du
servo droit sur 98%, gatche sur96%.) -

Fermer le menu. f F z;‘
& # L0
W 4 B
SNAP-ROLL - Figures automatiques. o L
[SHAP-ROLL1] (1:R-U| Cette tﬁnuma,‘pcrmet d’gxécuter des figures automatiquement en actionnant un interrupteur.

MIXFIMH Les Intcmgafetlrs de Femet[eur permet{ent de"définir la direction de la figure et son type

58 SAFE-MODERFREE
ELEVM+108% DIR-SW1 FHULL

(tonngaux ou loopmgz, ‘ﬁ’gmes "den]enchses “ou non). De plus, un interrupteur de sécurité
peut r:tz:e activé pour plevemr un executlon intempestive des figures auto. quand le train
attemsqage est sorti.

RUDD k+108% 2FHMULL
%ette fonction ne peutpas étre utitisée en écolage.
v
BUT : ETAPES: ACTIONS :

Activer SNAP-ROLL. Ajuster 1a%wurbe

120% pour une fi;gﬁr:g: vers le hautgt vers

la droite. Activ,

figure ne puiss&’pas gtre effcetaée quand le

train d’alterrissage est Vers Ie bas.

Ajuster la course de la direction sur 105%
pour une figure vers la gauche et vers le

bas.

(Note: Putilisation de poucentage négarif
permet de changer n'imporie laquelle
des 4 directions de figure. Par exemple,
orienter la figure 1 vers le bas en passant

le pourcentage de profondeur sur -100%. )

de profondeur sur 55%, la dlremg{n sul

Afficher la tonction SNAP-ROLL.

pendant 1 seconde. encore.

© vers SNAP-ROLL.

SAF’léiMOD\onur (jue la

Activer la fonction. 2

© vers MIX. @ sur OFF ou ON.

Ajuster les courses comme nécessaire. B
! ‘© vers ELEV. @ sur 55%.
(Ex: profondeur sur 55%, direction sur 120%.) N

© versRUDD. ) sur 120%. -

Facultatif: Activer SAFE-MOD. [Ex: ON @’

R E en haut ‘@’ vers SAFE-MODE "
quand Uinter E est vers le bas. |

@ sur ON.

@0 inter de figure. MIX est sur OFF.

@J E en bas. MIX est sur ON,

Facultatif: Assigner des inters pour haut/bas et
f £ P " vers SWI. @ SurA.

©
gauche/droit. (Ex: Changer vers figure gauche/ X
©

bas et ajuster la direction sur 105%.) Y vers SW2. @ sur B.

@0 A en bas B en bas.

Répéter les étapes pour ajuster les pourcentages.

Fermer le menu.
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EMPEN V (V-TAIL) Empennages en V

[U-TAIL] Cette fonction est utilisée pour les empennages en "V" ot les gouvernes de profondeur et de
MIKFINH direction sont combinées a partir de deux volets.
- e Les courses de direction et de profondeur peuvent étre ajustées séparément pour chacun des
RATE EtEé deux servos.
Comme elles utilisent Jes mémes sorties du récepteur, les fonctions ELEVON ou AILEVATOR
RUDZ M+ SB% et V-TAIL ne peuvent &tre utilisées simultanément.
RUDL b+ SEX

BUT: ETAPES : ACTIONS : E

Activer V-TAIL. Afficher la fonction EMPEN V (V-TAIL). .
(o0E) pendant | seconde. encore.

Adjuster la course du servo de profondeur “© vers EMPEN.V (V-TAIL) (page 2). 2@:
gauche 2 95% pour correcpondre a la | Activer la fonction.

course du servo droit.

Facultatif: gjuster les courses séparément pour.

les deux servos. (Ex: régler le gauche a 95%.) ;
Repéter si necc\sali‘ﬁy pour I dulrc‘ \t’l’\f{}%‘*

Fermer le menu. AL . . . § *‘W\; r
- i b & L
z} i 3 X

DELTA (ELEVON) - Mixage pour ailes delta
[ [ELEVUCH] La fonction ELFVON s I.mhse sur les appareils Aailes delta, les ;uleb \(01an[es ou autres appareils
MIXkINH L> (R) sans quexie dont les ailerons sont comibings avec la pmfnmieu;‘
FATE-AIL1k+10E%

Elle nécessite un servo séparé pouk chaquésaileron. %

RILZk+108% : ; : r L N T W

L’cs réponses aux commandes d’aﬁemns et de profondear peuvent étre ajustées séparément.
ELEZM+180% E & :
ELE1M-100% _ Le servo d’aileron dr 01‘t d01t etre connectg: ala voie 1 du récepteur, le gauche 2 la voie 2.

5
NOTE? 1 es fonctions FLEVDN FLAPER@N AILE-DIFF et AILEVATOR ne peuvent étre

(ACRO)

r[ELEUDH] . ; actlveesﬁlmultanemem % é.
HIRRINH e NORML -
= ... START
AIL1k+1606% ZPEED
AILZM+108% +166% D
DISTA
ELEZ b+182% LANDT

ELE1 p-180%
*(GLID 1A+1R

BUT: ETAPES : ACTIONS :
Activer ELEVON. ' Afficher la fonction DELTA (ELEVON).
o dant 15 de. ore.
Adjust ailefon down travel to 90% of up PElSAE s SEEO0T5 EEOE
o travel, creating aileron differential. ‘© vers DELTA (ELEVON) (page 2). 3@:

i
i

Activer la fonction

‘@’ vers MIX. @ sur ACT

Facultatif: ujuster sépurément les courses haut/ -
e . © vers AIL1 4€) Cde AILERON.

bus pour les servos.

(Ex: vers le bus a 90%.) @ sur 90%.

© vers ATL2. (== Cde AILERON.

@ sur 90%.

Facultatif: ajuster la course de profondeur de 2

ko PP © vers ELE2. @) sur 98%.
chaque servo. (Ex: course du ser profondeur i
droit sur 98%, gauche sur 105%.) ‘© vers ELEL @ sur 105%.

Fermer Ie menu. @
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SENS-GYRO (GYRO SENSE)

- Mixage gyroscope

[GYRO SENSE] Cette fonction permet d’ajuster la sensibilité du gyroscope par I’émetteur.
MI¥—1rIMH Z2FIMH
ur YRS 3 8% 11 est necessaire de connecteur la prise de réglage de sensibilité du gyroscope 2 la voie 5, 7 ou
CHTE . 8 du récepteur.
COH 2 B * (54
CHRCHS FCH2 Vous pouvez affecter librement les interrupteurs A 3 H.
SeG kG
BUT : ETAPES : ACTIONS :

Ajuster les réglages d’un gyro GYA.
(Ex: MIX-1)

Afficher la fonction SENS-GYRO (GYRO
SENSE).

pendant L seconde. encore.

vers SENS-GYRO (GYRO SENSE). .

Activer la fonction.

'@' vers MIX-1. sur (N,

Facultatif: changer I’affectation de ’inter.

¥ A‘@f“@vers sW
Ex: sélectionner E. T
A @A ;5111‘ E: ?ﬁg%’é» & T
Ajuster le taux de gyro comme nécessaire. .+ : :!@. \’Crf\éz}’%:a Eﬁ%% ;%w
(Ex:UP sur NOR70%, CNTR sur 8% (off), C{ﬁ %#? 1 1§\
DOWN sur AVC70% commc:points de départ.) g"‘ ng?‘ﬁghuul_ p #ur-'ﬁ.{)&ffa%.
. i (0%). -

Fermer le menu. o

@ir Een bas sur AVC 70%.

COURB-GAZ (THR-CURVE) -

Courbe des gaz e

v ; . :
- - T i 5 R ] -
(,ellc%p:nclmn permet &,ﬁ uster la cougbe des gaz pour optimiser le régime du moteur en fonction

[THR—CU_RUE] MIXkINH £
J SWEEC= ) dela p(%jtion de la commande des gaz
P —out—s—stk-j = | Yy S
+,-’K *%; EE B g gg B g ote: sila fonction EXE des gaz ég_gﬁ}ivéc, la fonction THR-CURVE ne peut pas étre utilisée
B R £ " simaftanément. <" :
dHEEEME @ S58.0
rd o Boip 3F B7.D S7.5
L £ E00W2: 25.8 25.0 %
BUT : ETAPES 2 ACTIONS :

courbe pour unzalenti convenable.

&
-out-: sortie, position du servo.

-stk-: point de }a courbe, position commande.

Base poing: Ajuster 1&point de dépatt de la

' Afficher la fonction COURB-GAZ (THR-

| CURVE).

.

pendant | seconde. encore.
@ vers COURB-GAZ (THR-CURVE). 3"

Activer la fonction

© vers MIX. @) surON.

Ajuster le premier point,

“© vers point 1 (-out-). @ sur la position
du servo désirée.

Facultatif- Assigner un inter.

© vers SW. @ sur inter désiré,

Facultatif: déplacer le point de lacourbe.
(Ex: point 3)

‘@' vers point 3 (-stk-). @ déplacer le
point de la courbe vers la gauche ou la droite.

Facultatif: Suppprimer un point de la courbe.
Remettre un point sur la courbe

{Ex: point 3)

‘© vers point 3 (-stk-).
seconde pour le supprimer

;,@' pendant une

© vers point 3 (-stk-). 3@1 pendant une

seconde pour le replacer.

Fermer le menu.
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GAZ-DELAY (THR-DELAY) -

Retard des gaz

[ THR-DELAY]
MIXkINH
RATE MIEER

avion a réaction.

huit secondes.

Cette fonction permet de ralentir le servo des gaz pour simuler la réponse aux gaz lente d’un

Un retard de 40% correspond environ & une seconde, alors que 100% correspondent 4 quelque

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Activer THR-DELAY pour un modele
€quipé avec une réplique d’une turbine.

Ralentir 1a réponse d’une seconde.

Afficher la fonction GAZ-DELAY (THR-
DELAY).

pendant 1 sé:éonde . encore.
© vers GAZ- DELAY (THR-DELAY). 3F

Activer la fonction.

© yers MIX 6 sur ACT,

Ajuster le taux pour obtenir la vitesse désirée
pour le servo. (Ex: 40%.)

e

e‘sBATE @ sur 40% .

Fermer le menu.

GAZ-NEEDL (THROTTLE->NEEDLE) - Mixage du pointéau moteur

i

[[THR*NEEDLE] MIXMINH | ([THR+HEEDLE] MIXPINH Cmﬁfmm@m el de contréler un
" ,./1 POINT-5 188. EE: i ,ffl MHORML CHORML secord Servo Lg@%}f actionne le pointeau
//' g /-" FOINT-3>188. E": “de iag@ gﬁ'mrburnleul (ou toute
—_—— A ' PR < B— 4. ' utre fonetion d’ajustage du mélange),
‘]? g:a:; _,/'-. = 5%& foncgion de la position du manche
v } ACCEM &% "4 , &égﬂ
(ACRO) i (HELI) i

Le servo de contrdle du pointeau se connecte & la voie 8du récepteur (CH8) et le hcnumn rotatif concspondant actionne le pointeau.
Une fonction d’accélération permet d’enrichir ou d” appauvrir le mélange en fonetion de la position'du manche des gaz.

ointement avec la fonction ATLEVATOR:,

THR->NEEDL ne peut étre utilisée cor
BUT : '

ETAPES: .

ACTIONS :

Activer le mixage THROTTLE-NEEDLE.
Ajuster les points commeé indit i
dessous pour résougré un probieme de

mélange (rop pauvre a mi-course:

140% ;
145% .
165%

55%

S 40%

AR N

Afficher.da fonction GAZ- NEEDL
(T HROTTLE-NEEDLE).

pendant ] seconde. encore.

" vers GAZNEEDLE. (3

Activer la fonction.

vers MIX. @ sur ACT.

HELI seulement. Sélection de la condition.

vers MIX. @ sur ACT. et condition.

Ajuster la course comme désiré en déplagant la
commande des gaz lentement sur chacun des 5
points et en ajustant le pourcentage de chaque
point.

sur POINT-1.

Cde des GAZ sur POINT1.
sur 40%.

Jusqu’a sélection de POINT-2.

sur 45%. Répeter pour tous les points

ACRO seulement. Facultatif: augmenter
le mélange quand les gaz sont augmentés

- ACCE.

rapidement

vers ACCE.
Cde des GAZ au ralenti.
Cde des gaz vers plein gaz rapidement.

comme nécessaire.

HELI seulement: ajuster la courbe pour les

autres conditions.

'@’ sur le nom de la condition.

@ vers la condition a éditer.

Répéter les stades précédents si nécessatre.

Fermer le menu.
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MENUS DES FONCTIONS DE BASE POUR PLANEUR (GLID(1A+1F)/(2A+1F)/(2A+2F))

Ce chapitre décrit les fonctions basiques pour planeur. Le type GLID(1A+1F) est un planeur avec un seul servo d’ailerons et un seul servo de
flaps (ou deux servos connectés avec un cordon en Y). Le type GLID(2A+1F) posséde deux servos d’ailerons et un seul servo de flaps. Le type
GLID(2A+2F) possede deux servos d’ailerons et deux servos de flaps. Notez que pour certains planeurs d’acrobatie de vol de pente, il peut étre
plus intéressant d’utiliser le menu ACRO et ses figures automatiques.

GLID(1A+1F) GLID(2A+1F) GLID(2A+2F)
(FLAPERON)

AIL2 FL"mi :Fﬁpz ALL1

AlL2 AIILT
CHY) % (CHY) (CH7)(CHB) (CHS)(CH1)
(CHS6)

Exemple de réglage PLANEUR (Modgéle 4 2 ailerons et 2 flaps GLID-2FLAP) ....................... 41-42
Procédure de réglage

MODELE
SELECT
COPY
NAME :
DREXP  D/REXP..... Double débguéfﬁ;m Dus Rac), Exponenticl..
ATV END POINT.............. Ajustagé des courses . " 19
SUB-TRIM SUB-TRIM......... st ciee donts .. 20
REVERSE e ervos - S 20
TRIM i
COUPURE-GAZ
FAILSAFE
VOIE-AUX A?fectatior; VOIES AUXIHAITES ....vvoiiiiiiiiiiee e
PARAMETRES, PAramBeS diVers. .. oo 24
RESET Réinitia]isa{i%n dc; ONNEES .o.iiiiieie s 24
TYPE- e TYPEY.. o S Type de mSéé]e ........................................................................................... 24
WILE2 e Mo SEEON AUIETON ... .o 24/34
MODUL.: 5 MODUL......oooooo Modutation (FM/PPM ou PCM - 2.4G) ..o 25
ATL AGUL: 00 Trim des gaz (Adjustable Travel Limit) ........cooeoviiiiiiiiiiciene 25
CONTRAST CONTRAST ............... Réglage du contraste de Iécran..........ooooiviiiiiiiiiiiicc e 25
BACK-LIGHT BACK-LIGHT ........... Réglage du rétro-éclairage de '€cramn .........covoeviiiiiiiiiiiciiiiicciecees 25
USER NAME USERNAME............. NOM de PUHISALEUL ...vcvevieieiieiceee e 26
CHRONO TIMER..........c.cccooee. CRIONOMELTE ...ttt ettt 27
ECOLAGE TRAINER......cccccovvnne ECOlage ....ooiiiiiic e 28
LOGIC SW LOGIC SW......ocoeins INTErTUPLEUT JOZIUE ...covviiiiiiiiin it e 19
SERVO SERVO ..o TESTAES SEBIVOS...eviiiiiiiiie ettt 28
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EXEMPLE DE REGLAGE POUR UN PLANEUR avec 2 servos d’aileron et 2 servos de volets (GLID(2A+2F))
1. Avant de commencer, assurez vous que les servos sont connectés aux voies appropriées du récepteur. Dans cet exemple, on
suppose que la mémoire utilisée est la N. 3.

Voie 1 : Aileron droit

Voie 2 : Profondeur (elevator), ou premicre moitié d’un empennage en V
Voie 3 : (Non utilisé)

Voie 4 : Direction (rudder) ou deuxieme moitié de [’empennage en V
Voie 5 : Volet droit

Voie 6 : Volet gauche

Voie 7 : Aileron gauche

2. Appuyez sur la touche Mode pendant une seconde pour accéder au menu BASIC. Sélectionnez PARAMETER al’aide du joystick
et entrez dans la fonction en appuyant sur le sélecteur.
Utilisez le joystick pour accéder au réglage de TYPE et sélectionnez GLID(2A+2F) en tournant le sdecteul Pressez le sélecteur
pour activer ce type de modele. Le message "Are you sure? Lost data!” clignote sur I'écran, Pressez a nouveau le sélecteur pour
confirmer ce choix. ATTENTION: A cet 1nstant toutes les données enregistrées dans cette mémoire de modcl:, seront effacées.
Les autres mémoires ne seront pas affectées.
Pressez la touche End pour revenir au menu Basic.

[PARAMETER] €125 ]
RESET M=amins <. i
TYPEMGLIDC2A+2F) EGS

&
5

MODUL PPCHM182d
ATL PON W

L
3. Ne vous préoccupez pas du sens de débattement des servos maintenant. Il faut d’abord actlvcl les fom,m:mg de mixage.
Appuyez sur la touche Mode pour afficher le menu ADVANCE et aceéder aux fonctions: speu:f iques i ce type demodele (fonctions
avancées). Utilisez le joystick pour sélectionner la fonction AIL-DIFF (Differentiel d m]cwns} et cﬁ'nﬂyz dans la fonction en
appuyant sur le sélecteur.
Activez cette fonction en tournant le sélecteur (ACT doit étre afﬁche) A partir de n.e moment le. serve y branché en voie CH7
devient actif. Ignorez les valeurs de réglage pour le moment, .

i

ATL2M+10E% +1
'B FLY—RDJP 25%

4. Sélectionnez la fonetion AILE->FLAP {Aﬁemns—ﬂapsi
Utilisez le joystick pour amener le curseur en face de MIX et activez cette fonction en tournant le sélecteur (ON doit étre affiché).
Utllis{,z le joystick pour amener le curseur sur les taux (FLP1/2) et ajustez la valeur a 50% avec le sélecteur. Poussez le manche

d'ailerons pour passer a I'autre valeur et réglez la également a 50%. Vous pourrez augmenter ces valeurs ultéricurement pour
obtenir plus de vivacité du modele, par exemple pour un planeur de vitesse ou un modele F3B.
Vous pouvez maintenant décider s1 vous désirez que cette fonction soit commutable par un mtclmptcur NULL indique que la
fonction est toujours en service, UP md}que qu’elle estactive quand.’inter est vers le haut, DOWN qu’elle est active dans 1 autre
position de 1'inter. Nous vous 1ecommandons de le l'usse1 sur NULL pour le moment.

TAILESFLAPT
9 MIXPINH HORML¢
By Ly IR START

i FLPLF o SPEED
’ FLFZ» %  @%  DISTH
SWPS0E b
POSTAHULL

5. Sivotre modéle a unempennage en V, allez sur la fonction V-TAIL et activez la. Cette fonction mixe les commandes de profondeur
et direction pour ce type d’empennage. N'effectuez pas les réglages pour I'instant.

6. Poussez mamten;mt le manche d’ailerons vers la gauche. Les servos doivent se positionner comme indiqué sur le dessin ci-apres
(vue de I"afriere de ’appareil). L aileron et le flap droits doivent bouger vers le bas, les gauches vers le haut. Si ¢’est le cas, vous
pouvez continuer.

Si les servos ne répondent pas dans le bon sens, utilisez la fonction REVERSE pour inverser éventuellement les servos des voies
5, 6 et 7. Assurez vous que la réponse des servos correspond bien au dessin.

Actionnez ensuite le manche de profondeur et assurez vous que le servo bouge dans le bon sens. Inversez la voie 2 comme
ci-dessus si nécessaire. Dans le cas d’un empennage en V, la réponse des servos a la profondeur et a la direction est indiquée

ci-dessous.
VUE ARRIERE DE L’ APPAREIL MANCHE D"AILERONS A GAUCHE Profondeur vers le haut Direction a gnuchc
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7. Vérifiez plusieurs fois le sens d’action des servos! Passez ensuite a la fonction END POINT (réglage des courses) pour ajuster
avec soln les débattements dans toutes les positions de manches (attention aux blocages en fin de course).

8. Pour régler le débattement des flaps, utilisez la fonction FLAP-TRIM et activez la fonction avec le sélecteur.
Réglez la valeur pour un débattement relativement faible, de 1’ordre de 5%, vous I’augmenterez ensuite lors des essais en vol.
En vol normal, les flaps ne sont pas sortis. On peut toutefois les sortir un peu pour le vol thermique. La majorité des modéles ne
nécessite que 3 mm environ de débattement.
Notez que le réglage de débattement permet des valeurs positives ou négatives. Notez également que si vous laissez FLAP-TRIM
inhibée ou si vous réglez 4 une valeur trop forte vous obtenez un débattement ENORME des flaps. Vous pouvez régler le point
neutre approximativement en face du repere central sur le bouton.

‘TFLAP-TRIM]
MIXFINH

{ + MR
|RATE ) [T curad

i

9. Tournez le bouton des flaps (CH6 Flap) dans la position de vol normal et vérifiez le sens de la course. Centrez tous les trims ct
vérifiez que les palonniers de servos sont bien au neutre. Utilisez alors les chapes des tringleries poitr approcher les neutres de
la meilleure fagon possible. Ainsi, vous ne risquez pas de sortir de la gamme de réglage de la fonction SUB-TRIM. Effectuez

maintenant un réglage fin des neutres avec la fonction SUB-TRIM (SubTrims). b

[SUB-TRIM] +

CH1:RILERON

ORI
(ki)
me
D3
Ao
- -~ -

a%’:}fzf i

- Lo SR # y r - T L
Les neutres pour les ailerons et les flaps sont dans I’alignement de Laile (vous pouvez ufiliser w%déppu;lles de polystyréne
expansé des ailes si vous les avez conservées). N'utilisez pas les empennages comme repérés car , souvent, ils ne sont pas dans
- # - # s ; . T s - =
le bon axe. Réglez le débattement de la profondeur en suivant les recommandations Qﬁ’plm et centrez la direction.
it T 4 3 ) .
. i § fer # & L
10. Retournez a la fonction ATL-DIFF et réglez la course des ailerons avec plus de debatfement vers le haug que vers le bas. Pour
- oy . i . » 5 e R &

débuter, utilisez environ deux fois moins de débattemenit vers le bas que vers le haut. Legsignes dé nt lés pourcentages peuvent

changer en fonction des modéles. Notez que vous devez effectuer le réglage pour le servo.d'ailerdti.droit et pour le gauche.
# il B

&

[[RILE-DIFF]

. Ly (R i
L RIL1p+188% ey o

AIL2M+198% +106%  'hipt P

BFLY-6DIF 25%

. T

11. Activez la fonction BUTTERFLY (Papillon) pour un contréle parfait de la pente de descente et un atterrissage précis. Les ailerons
montent alors que les flaps descendent en fonction de la position du manche des gaz.
Activez la fonction BUTTERFLY avec le sélecteur. En fonction de la position de I’interrupteur A, ON ou OFF sont affichés.

i

. |[BUTTERFLY]
i B —rate-

. AIL 1 HENTER CIRMLC—>

. FLAPP  8Z HIZMIHH
AILZM  @x SWPSuA
SPOIF —— FDOLIN

- - PRESETP 15%< 580
Réglez d”abord le point d’activation de la fonction. UtiliseZ le joystick pour amener le curseur en face de PRESET. Mettez le
manche des gaz dans la position ot yous désirez que la fonction s’applique. (Nous vous recommandons de mettre le manche a
fond €n haut pour le vol normal en de régler le point d’action du BUTTERFLY trois crans en dessous. Ainsi, si vous bougez
un peusle manche parinadvertance,/vous n’enclencherez pas la fonction). Mettez en mémoire cette position en appuyant sur le
sélectetir pgndant une seconde.

Ensuite, ntilisez le joystick pour amener le curseur en face de AIL1 et donnez une valeur de 25% au réglage d’ailerons avec le
sélecteur (faire de meme avec AIL2). Actionnez le manche des gaz et assurez vous que les ailerons se déplacent bien vers le
haut, Si ce n’est pas le cas, changez le signe du réglage d’ailerons. Il faut que les ailerons se déplacent d’environ un quart ou un
tiers de leur'course totale pour conserver le contréle de 1’axe de roulis en position BUTTERFLY . Notez que les deux ailerons se

A

réglant simultanément, ils doivent étre parfaitement symétriques (neutres et longueur des guignols).

Utilisez le joystick pour amener le curseur en face de FLAP et réglez la course des flaps. Actionnez le manche des gaz et vérifiez
que les volets de flaps descendent. Si ce n’est pas le cas, changez le signe du réglage. 1l faut avoir le maximum de débattement
pour les flaps, 90% de leur course totale si ¢’est possible. Comme pour les ailerons, les deux servos se réglent simultanément.

Ne mettez que peu ou pas de compensation 2 la profondeur. Vous réglerez cette compensation lors des essais en vol. Si le modéle

grimpe ou plonge, compensez a la profondeur en sens contraire. Vous trouverez plus de détails dans la procédure de réglage
planeurs.
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Procédure de réglage planeur

La procédure indiquée ci-apres indique les étapes a suivre pour le réglage d’un nouveau planeur. Les vols d’essai doivent étre faits
Far temps calme et répétés plusieurs fois avant d’effeciuer les réglages. . o
_"un des points les plus critiques est la position du centre de gravité (CG., test 3). La bonne position du centre de gravité est fonction
des Easil‘mns relatives de I’aile et de I'empennage de queue. Bien que les neutres soient réglés a I’étape 1, il existe différentes
combinaisons du neutre de profondeur et de position du CG qui donnent un vol stable. En géneral, vous obtenez plus de vivacité du
modele en reculant le CG, au prix d’une moins bonne stabilité et d'une plus grande difficulté de pilotage. Le modgle nécessite alors
une attention constante. Le fait de reculer le CG réduit la charge sur I’empennage horizontal et peut meme d:)roduire un soulévement
de la queue. L’aile et la queue agissent alors dans le méme sens et non en sens opposé comme avec un CG plus avancé. La plupart
des pilotes de compétition placent le CG a environ 35 4 40% de la corde moyenne de [’aile, ce qui est a la limite arriere de stabilité.
Un modele lourd du nez sera plus facile a piloter mais aura des performances plus restreintes.

Il faut également régler avec soin le différentiel et/ou le mixage de direction. De mauvais réglages peuvent augmenter inutilement la
trainée. La vérification est relativement facile. Si vous vous entrainez 2 maintenir le fuselage droit en balancant les ailes de droite et
de gauche, vous apprendrez a voler "coordonné” et n’aurez pas besoin de mixage de direction. Vous pouvez aussi étudier I’effet des
mixages en effectuant des cercles avec le modele. :
Quoi que vous fassiez, prenez le temps nécessaire pour régler votre planeur. Si vous disposez d’une pentg pres de chez vous, entrainez

vous a voler par temps frais, quand vous arrivez a
votre modele est correctement réglé.

peine a maintenir le modele en 1’air. C’est dans ces tonditions que vous verrez si

Pour tester: Procédure de test Observations Ajustages
1 Neutres Voler a plat, tout droit Ajuster les tnims pour voler . . .""Changer les Vileurs SUBTRIM
a plat sans corrections et/ou ajustez les chapes
i
2 Courses En vol, poussez successivement chaque | Vérifiez la réponse dumodele

Vérifiez que les paires
de guignols d’ailerons
et de flaps font des
angles identiques a
droite et a gauche

commande a fond
Réglages de cambrure au neutre
(flaps, START, SPEED etc.)

a chaque commande ’
Pour les flaps, mettez le maximum
(90%) avec moins de 5% de reflex

il
i

- A_ilcxion set prof.: %
Réglez g-v,otrc golt,
#Direction: Maximum d’etfet
- - Flaps: voirétapes 4,5 & 9

3. Compensation

prof. et CG

(NOTE: Procédure
itérative, dépendant de
la vivacité désirée:
CG vers "arriere->
plus de performances,
moins de stabilité)

Réglez les trims pour une descente
a plat. Lancez un piqué & 45% (vent de
travers). Relachez la prof. quand le
modele est vertical (attention a la vitess
et au "flutter") @

A:Le moﬁéjﬁ: kionfigﬁe verticalement
B: Le modele redresse .~ & ' gg

.
: e modéfe passe sur le das

&y

A: Régl age OK
& 4

B: ’i}ééfn ensez a la prof. (bas)
ou rédiiisez le poids du nez

C: Compensez & la prof. (haut)
l.yﬁ%ﬁmemcz le peids du nez

4. Pente d’atterri.

en BUTTERFLY (1)
Vérifiez que les paires
de guignols d’ailerons

Appliguez les commandes d’atlerrissage
(en général, le manche des gaz)
Observez les changements d’attitude

i

A:

A: Plusieurs options
1) + de mixage prof. *
2) - de "reflex" *
3) +deflaps *

et de flaps font des i B: Ras de changement B: Réglage OK
angles identiques a g . C: Le nezge redresse C: Inverse de A
droite et a gauche L
4. Pente d’atterrissage Comme ci-de$sus en obgervant A: Le modele roule & droite A: - de "reflex" & droite
en BUTTERFLY (2) la tendance au reulis B: Pas de roulis: et + a gauche
\ C: Le modele roule a gauche B: Réglage OK

C: Inverse de A

5. Différentiel et
compensation a la

“|"Noler droit et rouler de droite et de

gauche avec les ailerons.

<" drotte quand les ailerons sont a

A: Le fuselage se met en travers a

A: + de différentiel et/ou
de compensation a la direction

profondeur Observer "alignement du fusclage .. gauche et vice-versa B: Réglage OK
avec la trajectoire. B:Le fuselage reste en ligne C: - de différentiel et/ou de
‘C: Le fuselage se met en travers a compensation a la direction
droite quand les ailerons sont a
n droite et vice-versa
6. Cambrure | Faire une passe droite devant soi et A: Le modele ralentit et décroche ou A: Réduire la cambrure
(Aile;yrons "full appliquer la cambrure s’enfonce rapidement

flaps ou reflex)

B: Le mod. ralentit 1égerement
C: Vitesse inchangée

B: Réglage OK
C: Augmenter la cambrure

7. Réglages de
lancement (1)

Passer en mode lancement.
Lancer le modele et observer I'angle de
montée et les corrections nécessaires

A: Angle de montée faible: Beaucoup
de compensation de profondeur
B: Tl grimpe normalement avec peu
de profondeur

: Montée trop rapide avec tangage

A: Reculer un peu le crochet
de remorquage . Augmenter
légeérement la compensation
de prof.

B: Réglage OK

C: Inverse de A

8. Réglages de
lancement (2)

Passer en mode lancement.
Lancer le modele et observer I’angle de
montée et les corrections nécessaires

: Le modele tourne a gauche du treuil
- 11 grimpe droit sans roulis

: Le modele tourne a droite du treuil
L.’ aile décroche d’un coté

onmr |0

A: Réduire ail & flap gauche
ou augmenter droit
B: Réglage OK
C: Inverse de A
D: Egaliser les courses droites
et gauches

9. Réglages
SPEED (vitesse)

Passer en mode SPEED
(pas plus de 1,5 mm de "reflex"

Le nez descend
: Pas de changement
Le nez monte

A: + de compensat. a la prof,
B: Réglage OK
C: - de compensation a la prof.

10. Mixage

Voler a haute vitesse, virer en cabrant

Profondeur->flaps

*NOTE: Certains profils d’aile peuvent provoquer des réaclions inverses.
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Observez et réglez expérimentalement,
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A: +de flaps
B: - de flaps
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COUPURE-GAZ (MOTOR-CUT) - Arrét du moteur

[MOTOR CUT1

Cette fonction permet d’arréter le moteur avec un simple interrupteur en fonction de la position
de la commande des aérofreins.

MIZBINH
RATE HIMGE Réglage : Plage : -30 2 +30 % Initiale : 0 %
ShirSwA
POSTPHULL Vous pouvez revenir a la valeur initiale en appuyant sur le sélecteur pendant 1 seconde.
BUT : ETAPES : ACTIONS :
Réduire le réglage des gaz (au ralenti) | Afficher la fonction COUPURE-GAZ (MOTOR

pour stopper le fonctionnement du moteur
a I’aide du mouvement d’un inter. (1l
est nécessaire d’affecter un inter a cette

fonction. La valeur par défaut est NULL.)

pendant 1 seconde
© vers QOUPURE;G AZ. 2@2

cuT).

;

‘@' yers MJX” ' sur OFF ou ON
— L

'@' vers SW. sur inter désiré.

& vesrost. @) sutDOWN.

Activer la fonction. Choisir un inter et la

position dans laquelle il déclenche la fonction.*

Wi,

l@‘ vers RATEQ«@ jusquia l’arrét,‘%g&g"‘
Fermer. . 2 ; % T ] E
Ji’gf K s 4 &
* Normalement, un réglage de 10 a 20 % est suffisant. ** Un inter Jogigue peut également étre affecté (voir fonction LOGIC SW)
’ .

T

MENUS DES FONCTIONS AVANCEES POUR PLANEUR (GLID(1A+1F)/(2A+1F)/(2A+2F))
3 s 2 . #

Ce chapitre décrit les fonctions avancées pour planf;}ir..‘ N \@ j*
PROG.MIX1-8 PROG.MIX}; Mixages pro gramable(l-B)k, ...
FLAPERON FLAPEI%SN iﬁi*ggPérons (aﬂeroﬁ;/}i‘@?s MBI ..o 32
DIFF-AIL Différentiel d’ailerons (hagtép‘as) ................................................................. 34
EMPEN V V-1 «..Mixage ng;\gr;;ii;)ennagcs cn Ve 37
DECALAGE . OFFSET.. Wt 0N 45

STARTDELAI  START DELAY

BUTTER{:LY BUTTERFLY ............. Mixage pour BUtterfly ........cocooiiiiiiiiiicceiceee e 47
B FLY->ELEV BFLY->ELEV .......... Mixage Butterfly->profondeur ... 47
AIL/DIR MIX AILE/RUDD MIX......Mixage ailerons<->direCtion ........cceeiioueiieoieieicieiee e eeeeeeeeeesiesee e 48
ELEV->VOL ELEV->FLAP............. Mixage profondetr->flaps........coooieriirie i 35
AILE->VOL AILE->FLAP.............. Mixage aillerons->Volets ...ocivcieoioiieeiiiier e 48
SPOILER MIX SPOILER MIX........... Mixage de SPOLLEr.......coccoiiiiiioriiicei e 49
TRIM-VOL FLAP-TRIM ............... Course des flaps........occevieriienii e 33
DELTA ELEVON .......ccocooes Mixage pour ailes DELTA ... 37
CONDITION CONDITION.............. Conditions de VOl.......coocoiiiiiiiicc e 49
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DECALAGE (OFFSET) - Décalage du neutre

[OFFSET]

-rate— -dlu- G

ELEUHEENES » G

RUDDM G b 8% SEARTE

AILIP @%b @ frorg
8% HDT

FLPIP @% » oy A

(5]
(5 TRIMKHORM)

Ces conditions de vol additionnelles contiennent différents décalages de trim pour
permettre au planeur d’exécuter certaines manoeuvres plus facilement. Des fonctions
de différentiels d’aileron peuvent &tre réglées pour fournir des taux différents suivant
la condition de vol choisie.

Avant de paramétrer un offset, vous devez activer les conditions et affecter un inter
dans la fonction CONDITION.

Le parameétre DLY permet d’adoucir la transition.

i

BUT : ETAPES :

ACTIONS :

maximum d’altitude au lancement.

Chaque aileron: 50%.

Régler la condition START pour gagner un | Afficher la fonction OFFSET.

pendant 1 seconde . encore.
© vers OFFSET £

Chaque volet: 100%.

Profondeur: -5% pour compenser.

Basculer vers la condition START.

@+ E sur NORMAL p‘g\ur START.

Inter: E
Note: L’inter est affectable. (CONDITION)

Ajuster les taux. (Ex: AIL1 et 2, 50%, FLP1 et 2,
100%, ELEV -5%.)

Bouton: (null)
Note: Le bouton est affectable. (CAMBER
MIX)

Fermer le menu.

" 4

[START DELAY]
MI=kIMH

-] a-

ELEL vlllEEA
RUDDF 5%
AILE-FLAFM 5%

s = 4

i

GLID 1A+1F seulement

Cette fonction permet de créerune tempons;mon dcs décalages (OFFSET) paramétrés

sur lacondition START. Ceci permet de remettre les commandes en condition normale

“apres un laps de temp deﬁm parxle parafnétre DLY.

Note: des délais identiques sont conseillés pour la profondeur et la dircetion quand la
fonctlon V-TAIL est utilisée.
Unavaleur de 100% correspond a 10 secondes.

.

BUT : :

ACTIONS :

Ex: délai =5 setondes

: ETAPES :
| Afficher la fonction START DELAY.

pendant 1 seconde. encore.

“© vers START DELAY.

Activer la fonction.

© vers MIX. € sur OFF ou ON.

Ajuster la temporisation, A

r (Ex: 50% pour chaque gouverne)

© versELEV. Q) sur 50%.
© vers RUDD. ) sur 50%.

Répéter si nécessaire.

Fermer le menu,
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COURBURE VOL (CAMBER FLAP) - Réglage des volets de courbure

[[CAMBER FLAF] COH . . <
. ClrA: @ | Cette fonction permet de pouvoir contréler les volets de courbure durant le vol 4 ’aide
'T‘I"+ SEL': 5 R ;
FLF1 L MEER d’un potentiomeétre (VR(A) par défaut).
FLPzTH* a0 NP
L+ ZE% Les courses haut/bas de chaque volet (FLP1/2) peuvent étre ajustées séparément. La

position centrale du servo de volet peut étre décalée.

CEMTER K A

Note: si la fonction FLAP-TRIM est activée, la fonction CAMBER FLAP ne peu pas étre utilisée (OFF).

#

BUT: ETAPES : ACTIONS :
Ex: Ajuster la course maximum 2 35% de | Afficher la fonction COURBURE VOL 1

. pcﬂdant onde. . encore.
la course totale des volets. (CAMBER FLAP). 3

_1,;©"‘ vers CAMBER FLAP. 0¥

‘@I" vers FLP1. @ VRfA} @“ sur 35%.
@ VR(A). @sgr%% Répérer. 5

Ajuster les valeurs de trim haut/bas séparément.
(Ex: ajuster a 35%.)

N o

Facultatif: Ajuster le centre du servo. .= i
- Aj e sur I%:_po nt désiré.

© vers EI NTLR

Fermer le menu.

r

COURBURE MIX (CAMBER MIX) ~4“M1xage des volets de c urbure

g >§ - &

[EHMEEE géﬁj Cette fouctlon pcrmct ({‘Fzgustcr les courses des gouvernes qui agissent comme volets
RILE =15 C B%>  HORML#|: \de cotisbure (aileron¥et volets) dans les deux directions.

b4 3@5, START
FLAF - Bxy  SPEED
Lr+ 387 DISTA |sles taux des ailerons, volets et: profondcm peuvent aussi étre ajustés indépendamment

ELEUl :I gg:’f L @xy  LAMDI | et les changcmcms Aattitude causés par le fonctionnement de la courbure peuvent
VEMHULL PREM—- ) L étre corrigés. 3

:.yo'
{;'é:.:_‘ i
BUT : : . | ETAPES : ¥ g ACTIONS :
Ex: Palamc[rel lé mixage bur40% p0u1 les | Afficher 1a fonction COURBURE M1X
. dant 1 seconde. . encore.
ailerons, le contréle de la courburc avec | (CAMBER MIX). ENCatt Hneeon oo . '
VR(E) et le point de référence sur le point ‘© vers CAMBER MIX. 3@'

P 1 r : = - —
désiré. 3 . - | Sélectionner le potentiometre.

‘@' vers VR. @ sur VR(E).
© vers AILE. ) VRE). ©) sur 40%.

O VRE). ©) sur40%.

Ajuster la valeur du mixage pour AILE.
(Ex: ajuster a 40%.)

Régler le point de référence.
cglerie pomnt e reterence © vers PRLE. @ ou @ VR(E) sur le
point désiré. ;,@ pendant une seconde.
Fermer le menu.
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BUTTERFLY - Mixage BUTTERFLY

[EUTTERFLY]

—rate— i
AIL1 W CIRML -3
FLAFF B3 MIXkINH A A
AILZF  B% SUPSWA e ]
SPOIF ——— FDOWM y ;
PRESETF 15%¢ S5@)

La fonction de mixage BUTTERFLY est utilisée pour contréler I’approche d’atterrissage ou pour limiter la vitesse lors des piqués. Le mixage
BUTTERFLY est activé par le manche des gaz et éleéve les ailerons tout en baissant les flaps (deux servos d’ailerons s@nt nécessaires (CH1 et CH7),
et le méme réglage s’applique aux deux. Il faut donc avoir des guignols de commande identiques. La fonction BUTTERFLY fonctionne avec un
ou deux servos de flaps. Tous les servos se déplacent proportionnellement avec le manche de gaz.

11 est possible de paramétrer deux mixages différents (CIR1 et CIR?2).

: , _ : A Y .. .
Le mixage BUTTERFLY est activé manuellement avec un interrupteur (A 2 H, NULL ou inter logique). Si I’énfetteur émegtin bip:a la mise sous
tension, ce peut étre du au fait que ’inter est déja en position "ON". 7 3
$_
Quand le manche de gaz est au ralenti, le mixage BUTTERFLY est & son maximum. Si vous désirez déplacer la p?é‘mml ralenti de I’ auzrc coté du
débattement du manche, mettez sous tension I’émetteur tout en maintenant les touches M(JQ’E et END Lnfom.gﬁi Uu affichage "TX- SE"[TING
apparait. Utilisez le joystick pour sélectionner THR-REV. Tournez le sélecteur poug»mverset le fonctionnemesit du snanche des gaz. 11 peut

etre nécessaire de changer le signe de certains des mixages que vous avez dl.}"i pmgramme‘: ATTENT [lﬂ’\l I gcmmgn THR- RExV s"applique
sirmultanément a toutes les mémoires de modele. : i

B.FLY->ELEYV - Mixage Butterfly vers profondeur

[B.FLY+ELEU] Le mixage BUTTERFLY peut engéndrnrun Lhangemerkt d’ass]ette horizontale. La profondeur

dmt alors étre compensee

MIXkL (=2
—-r-ate—- -Fosi-

i

MIDm k 553: ¢ 5@ Les mouvements brutaux a I’ activatidn du mix&ge péuvent gtre éliminés avec le retard a la
EHD P @x  » 95% profondeur (DELAY) Un rctard de JOO% entraine un débattement total de la profondeur en
DELAYF &% - deux secondes environ.. 5‘ ; Y
-
BUT : . “ LETAPES ;* / ' ACTIONS :
Activer BUTTERFLY. Ai(lchsr fa fonction BUTTERFLY.

pendant 1 seconde. encore.

Ajuster les courscs;_d’aﬂeron et de Vélgts & .
. . ’ 'y © s BUTTERFLY. ()

swr 75%. b » 5 _ Y vers BU ,/@
Activer la fonction @
&

Inter A en position haute.

v”.’.\;_”h ‘@’ vers MIX @ sur OFF.
Les réglages d“ﬁ pmmnd;unom ajustables

Ajuster les courses si nécessaire.

© vers AIL1 ) sur 75%.

dans 1a fonction B, FLY-ELE. (Ex: Chaque ailerons 75%, volets75%.) i
§ L ‘© vers FLAP @ sur 75%.
Un inter de m%ixz\;ge est sélectionnable. ‘@' vers ATL2 @ sur 75%.

Fermer le menu.

®
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AIL/DIR MIX (AILE/RUDD MIX) - Mixage des ailerons et de la direction

([AILE-RUDD MI] Cette fonction permet de mixer les ailerons vers la direction (AILE->RUDD) ou, inversement,
MI=kINH MORHML+« | ladirection vers les ailerons (RUDD->AILE). Ceci permet de coordonner les virages et de les
L) ) START | rendre plus réalistes.
RATEM ax SPEED
MODE MAILE+RUDD EEISE?
SWkSwR
POST kHULL
BUT: ETAPES : ACTIONS :
Ex: RUDD->AILE, 25%, pas d’inter, | Afficher la fonction ATL/DIR MIX (AILE/
dant 1 s de. .
correction du roulis. RUDD MIX). pendan _‘V.j‘?c"“ i Ol
© vers AILE/RUE”D MIX.
élection d de de mi . A
SClECHEn J1 mode de miagk © vers MOIE @ sur RUDD->AILE
Activer la fonction. ; ‘©> o NHX @ sur ON. : \
Régler les taux. (Ex: 25% chaque coté) ) ‘@' e FLPl . :
@- Cde de DIREC'TION  sur +25%.
o & .
Répéter si nécessaire.
Fermer le menu.
o ” '?.';‘ o
: : '§€.,s¢
ATLE->VOL (AILE->FLAP) - Mlxage A11erons->Flaps Y _ GLID 2A+2F seulement
5
CAILE+FLAF] Ce mlxageest utilisé pour auﬂmeu[cr le tauxﬁe roulis etréduire la trainée totale de 1’aile dans
MI=kIMNH MORML« | Hm«, virages et les tonneaux, en utilisant Ies flaps ¢ 1c ailerons.
CL STHRT _ ] ) )
FLF1M Bx SPEED L.‘imer G {ou autre) peut C(’mmmndrr la nilsc g service du mixage.
FLFZ R (G4 :': DISTA | % LY
SHFSWG LAMDI . Pourle Vo] normal, une Valeurd environ 50% est souvent utilisée.
POST MHULL J p0§ﬂl le Vol de pente 0}1 la VI[C\Sé,z VO!,h\ pouvez aller a des valeurs approchant 100%.
BUT : 20 ETAPES : ACTIONS :
Acti l AILEE-FL Rll Ath la fonctig) LE->VOL (AILE-
ctiver le mixage AIEE-F AP ¢glet les | Afficher la fonctiop AILE-> ( pendant 1 seconde e
taux a [00% pour une course mammum__ FLAP). N 3
possible des yolets:avec les ailerons. | © vers AILE/RUDD MIX. 2@'

Assigner al’inter Ceen position centrale. Activer la fonction

o ‘ ‘@' vers MIX sur ON.

g Ajuster les taux. (Ex: 100% chaque coté) & Y
2 9 vers .

(== Cde AILERONS. Q) sur +100%.

&) Cde AILERONS. (©) sur +100%.
Répéter pour régler FLP2.

Assigner 'inter et sa position ® SW @ c
‘W overs 3 sur C.

© versPOSL. €3) sur CENTER.

Fermer le menu.
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SPOILER MIX - Mixage des spoilers

[SPOILER MIA] ‘E%JH"E} [SPOILER MIX] L2520
-5F01-  -5PO2- ! M1 MR
FOSI WRlEEER e b— SEn+ (SwBD
B+ SEX F+ SEX FOSI-SWkSWE
CHMCHS BHULL PDOLIH
—rate- =d1a-
*ELER S PoBx CIMHY
Cette fonction permet de paramétrer le fonctionnement des spoilers..
BUT : ETAPES : ACTIONS :

Mode spoiler avec deux servos.

Ajuster la position des servos de spoiler a
60%.

Afficher la fonction SPOTLER MTX.

pendant 1 secof}%e. encore.
“© vers SPOILER MIX. CF

Activer la fonction.

O vesMIX. @ surOFF

Assigner la voie de SPO2-CH. (Ex: CH3)

i i :
. \, :sﬂr CH3.

& yeis SPO2-Q

Ajuster la position des servos.
(Ex: SPO1/SPO2=+50% 4 +60%) ; #

i

vers +30%. (SPO1) '.._;sur;raqgé?o
" veis +50%.(SPOINDD) sur-+60%.

S o

Fuacultatif: Ajuster le taux de profondeur.
(EX: 10%)

%,
« @}

ie-ELE: @) sur 10%.

Facultatif: Ajuster la temporisation?' (EX: 25%)

U vers d]y—%@ @ sur 25%.

Close menu.

CONDITION/FUNCTION - Gestion des conditions de vol

i

[COMDITION<FUMCTION]
==u—- -Fos—
STRETHIRE ME  FDOLH
SFEEDRINH BE MUP
DISTAHCERINH BC  MCENTER
LAMDIMGRINH BT BDOWH

ARBE-FUNCFSTICE

Reproduction Interdite

1in inlerrapteur et sa position,
:

de commande habituel (STTCK).

il

FUTABA 10C

e -

e,\iCette fouction permel dactiver les diftérentes conditions de vol disponibles et de leur affecter

Lo
Te parametre ARBK-FUNC permet d’affecter 1a voie 3 4 un inter ou un bouton au licu dulever
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MENU DES FONCTIONS DE BASE POUR HELICOPTERES (H-1, HR3, H-3, HE3, HN3, H-2, H-4 & H4X)

Le chapitre suivant indique comment utiliser les fonctions de base spécifiques aux hélicopteres.

Exemple de r€glage hEHCOPIEIE. ...........oviviiis ettt ettt en et 51-53
Procédure de r€glage NEIICOPIEIE. ..............cocviiiiiitiii oottt ettt ee ettt e tee et 54
MODELE MODEL......c..oii o Gestion de la mémoire de modele o sinnniuunnnnnasiiasaann 1T
SELECT SELECT ..o Selection dn modBle il 1
COPY COPY :icumviimimmsmiiis Copie de modelet: ..ol T
NAME NAME........ccceeeeveeeee.. Nom du MOAEIE c.ooovcciviiinii i o
D/R,EXP DIR.EXP....ccovess .. Double débattement (Dual Rate), Ez).q:ouenue! yIS
ATV END POINT. ................ Ajustage des COUISES .....ccoovmareessibiinminastnmecrmnnives
SUB-TRIM SUB-TRIM.................. Ajustage des neutres ; ;
REVERSE REVERSE.................... Inversion des servos w

COUPURE-GAZ THROTTLE CUT
PLAT. AFR SWASH AFR ..............
FAILSAFE | 2

VOIE-AUX AUX-C He. : Affsgtatlon vo;@s auzﬁ :

PARAMETRES PARAMETER.......... Pammenebﬁn,m . W, T R ——
RESET Rﬁgﬁgla ..Réinitialisation des’ donnee& ................................................................... 24
TYPE TY PF%.%& ........... .. FType demeaRle . o Bl i i s e sl 24
SWASH =~ ; % SWASH Ty |)€/ﬁt p]atuau e e S e R S e e
MODUL %z MODUL ...op....oonroonn.. Modlﬂa___uon (FM JPPM 00 PCM = 2.4G) oo 25
ATL

; :EONTR;A_S\T S C}J@NTRA'ST ................ Réglaéé du contraste de I"éCran..........co.oioviiiuiiieeeieiee e 25
\BAf;:"K—LIGHTX‘;E \?.;S'ACK-I;IGHT ........... Réglage du rétro-éclairage de I’écran.........cccccvireniniicniiiciee e 25
HOME«DISP HOME-DISP.............. Modification écran d’acCeil ... ..oocooiiriiiciiiiirie e 56
USER NAME USER NAME............ Nom de PULISALEUL .....o.ieveii it 26

CBE-GAZ/NORM THR-CURV/NOR ....... Courbe des gaz en condition normale .............coccoiiiiiiineins 56

CBE-PAS/NORM PIT—CURV/N OR........ Courbe de pas en condition normale .............cocooiniiiiiicciiccee 56

REVO/NORM REVO /NORM............. Mixage d’anti-couple en condition normale .........ccocevieeniiiienienereens 56

CHRONO TIMER ..., CRIONOMELTE .......cuieiniieiiiiit ettt ettt et 27

ECOLAGE TRAINER............c.... BCOlage .o 28

LOGIC SW LOGIC SW....ccccovrinns Interrupteur Jogique ...ooovviveiiiiiiie e 19

SERVO SERVO. ..o TSt AES SEIVOS..cuiiiiriiiiiies it et et 28

Page 50 FUTABA 10C Reproduction Interdite



EXEMPLE DE REGLAGE POUR HELICO
L’exemple ci-dessous montre comment programmer 1’émetteur 10C pour un hélicoptere de concours. Les réglages présentés
s’appliquent a un modele classique. Il est vraisemblable que les valeurs seront différentes pour votre modéle, mais la procédure
indiquée reste applicable.

1- Affichez le menu de sélection de modele (MODEL) et utilisez le joysick pour amener le curseur vers "SELECT". Choisissez une
mémoire de modele libre avec le sélecteur.

ATTENTION : si vous sélectionnez un nouveau type de modeles, toutes les données seront effacées. Les instructions qui suivent se
référent a la mémoire 1.

2- Donnez un nom au modele avec la fonction "NAME".

3. Connectez les tringleries en fonction des indications du plan de I’hélico: Plateau cyclique (latéral et: ‘lon gltudlnal) pas collectif,
gaz et anti-couple.

4. Connectez les servos au récepteur comme suit:
CH1: Cyclique latéral

CH2: Cyclique longitudinal & V.
CH3: Gaz F Ay
CH4:  Gyro puis Anti-couple sur le gyro r 4

CHS:  (réserve)

CH6:  Pas collectif

CH7:  Sensibilité du gyro
CHS:  (réserve)

5. Réglez le sens dc debattement des servos

.
6. Courses des servos ‘-‘g,
Utilisez la fonction END POINT pour reg]er les courses afin d’éviter tout blocagc meé: é“an ique.

.

7. Réglage de I'arrét moteur (THR-CU I')~ - ¢ % % Mg
Cette fonction permet d arréter le moleggg%ans toucher au trim de gaz (ra]entf)

Sélectionnez la fonction THR-CUT dans le meenu de base et Lhumssczl’mter d’arrf{t moteug{nous vous recommandons d’utiliser I'inter
d’écolage H a ressort de rappel, én p%ltmlrbassu} Mettez le manche des § gaz que]ques “Erans au dessus de sa position complétement
tirée et mémorisez la en pressant le %Iectcur pendant une seconde. La fonetion THR CUT est inactive au dessus de ce point. On
évite ainsi d'arréter le mntﬂu;‘ par nmdv‘éﬁ'lnce

Ajuster la position d” .u-rt:{ n%oteug de trjiééf:lgon que le boisseau soit completement fermé, sans forcer sur la tringlerie.

Réglages pour vol _go‘i’mal

Continuez les rég] Elges couraiits avec les fonctions du menu de base.

8. Courbe de gaz normale
Selcctlonnez la fonctlon de courbc de gaz "THR-CURVE <NORM->". Programmez les valeurs indiquées ci-dessous:

Point § ¥ ¥ 2 3 4 5 6 7
Réglage (%) 0 25 375 50 62.5 75 100

Réglez les gaz de fagon 2 ce que le boisseau soit a2 moitié ouvert au point 3. Notez que la valeur ci-dessus est un peu inférieure 2 la
valeur linéaire (45%)

9. Courbe de pas normale
Sélectionnez la fonction de courbe de pas "PIT-CURVE <NORM>". Pour une pale semi-symétrique sans vrillage, le pas doit varier de
-4 a +12 degrés environ. Le pas de stationnaire (manche au milieu) doit étre réglé entre +4,5 et 6 degrés suivant le type d’appareil.

Réglez les boutons de pas (CH6) et de gaz (CH7) de stationnaire en position centrée. Si ces fonctions sont activées a I’aide du menu
avancé, il est possible d’ajuster ces boutons en vol. Entrez ensuite les données de la courbe de pas de fagon a obtenir une course de
-2,5 a +10 degrés. Notez que le pas maximum est élevé de fagon 2 obtenir une bonne sensibilité€ du pas dans des conditions de vent
élevée.

Les valeurs ci-dessous sont recommandées pour débuter:

Point 1 2 3 4 5 6 7
Réglage (%) 15 25 37,5 50 62.5 75 90
Pas collectif (°)  -2,5 +4.5 +10
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10. Mixage d’anti-couple (REVOLUTION MIX)

Le mixage d’anti-couple permet de compenser de maniére automatique la variation du couple de réaction du rotor lorsque le pas
collectif varie. Sélectionnez la fonction "REVO. MIX <NORM>" et programmez les valeurs ci-dessous:

Point 1 2 3 4 5
Réglage (%) -25 -12 0 +12 +25

COMMUTATION DES CONDITIONS DE VOL

Votre systeéme est pré-programmé dans le menu avancé, pour des conditions de vol différentes: Normal (NORM = démarrage), IDL1
(Idle-up 1), IDL2 (Idle-up 2), IDL3 (Idle-up 3), HOLD (Autorotation = Maintien des gaz au ralenti). Chzque condition de vol permet
une programmation différente des courbes de pas et de gaz.

aF

Les positions actives (ON) des interrupteurs de mise en service pour chaque condition de vol sont indiquées ci-dessous:

-Normal (NORM): Tous inters sur "OFF": Stationnaire et translation simple. - &

-Idle-up 2 (IDL2): "ON" quand I’inter E est vers I’avant: Acrobaties 4 base de tgnﬁggaux‘..\;

#

~Throttle-hold (HOLD): "ON" quand I’inter G est en position avant: Pour l';;llitnroﬁaﬁ:)n.

Idle-up 1
Utlisez le menu avancé.

5 A Réglage (%) 57 55 57 75 100

12. Courbe de pas collectif
Sélectionnez et activez la fonctlou“'PIT CURVE <IDL1>" (courbe de pas). La courbe de pas en 1dle-up 1 ne differe de la courbe
normale que par la Vﬂem du pas maximum qui doit se situer entre 8 et 10 degrés, en fonction du moteur utilisé.

Point 1 #0203 4 5
Réglage (%). 10 25 50 65 80
Pas colleétif (°) -2,5 +4,5 +8

13. Mixage d anti-couple en idle-up 1 (Revolution mix)
Ces réglages sont utilisés pour les renversements "540 degrés”, les loopings, tonneaux verticaux etc... Sélectionnez la fonction
"REVO.MIX <IDL1>" et entrez les valeurs suivantes:

Point 1 2 3 4 5
Réglage (%) -20 -10 0 +10 +20
Idle-up 2

Utilisez le menu avancé.
14. Sélectionnez et activez la fonction "THR-CURVE <IDL2>" (Courbe des gaz). Effectuez les réglages ci-dessous:

Point 1 2 3 4 5
Réglage (%) 60 60 60 75 100
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15. Courbe de pas collectif
Sélectionnez et activez la fonction "PIT-CURVE <IDL2>" (courbe de pas). Effectuez les réglages ci-dessous:

Point 1 2 3 4 5
Réglage (%) 5 25 50 65 80
Pas collectif (°) -3 +4.5 +8

16. Mixage d’anti-couple en idle-up 2 (Revolution mix)
Ces réglages sont utilisés pour les tonneaux . Sélectionnez la fonction "REVO.MIX <IDL2>" et entrez les valeurs suivantes:

Point 1 2 3 4 5
Réglage (%)  -20 -10 0 +10 420
Réglages HOLD (autorotation) e

Utilisez le menu avancé.

17. Anti-couple i o i

La fonction "THR-HOLD" (maintien des gaz) met le moteur au ralenti quelle que soit la pomr_mn du mancﬁg Dans ccs onditions,
le couple moteur n’existe plus et done le couple de réaction du rotor non plus. Le pas du rotor d’anti ple doit étre a zéro.
Sélectionnez le menu THR-HOLD et activez la. Poussez ensuite I'interrupteur G vers I"avant. ch]ez gasmon des gaz d “facon a
metire le moteur au ralenti. -

Sélectionnez ensuite le réglage du décalage de I'anti-couple (OFFSET) et amenez le p‘is -‘.]U rotor d 'mh-;;ouglc a zéto. 1s valeurs
de réglage de votre machine peuvent éure différentes de celles indiquees. . v i

18. Courbe de pas collecuf
Sélectionnez et activez la fonction de réglage du pas en autorotation "PIT-CURVE {HOLD‘;-" T:n antorotation, les valeurs maxi et

mini du pas collectif doivent étre augmentées a 100%. . _ Q;%
st ‘gg e
Point 1 2 3 4 a 0 25 50 65

100 Pas collectif (°) -4 +4,5

19. Mixage anti-couple->gaz .
Cette fonction est utile pour effectuer d{‘;‘a “8" en stau@nnall e, des cercles de fnc chapeaux ‘haut-de-forme"”, toupies et autres figures
sollicitant I'anti-couple. En pnne‘i ,;l:. réglage doit étre tel que le régime du rotorae cﬁ‘angc pas en stationnaire, quand 1’ anti-couple
esl actionné. ryF .

Pour les hélicos a rolation’ﬁd%nale (a e_jroile}. 1l faut égugtnemer les gaz quand le manche d’anti-couple est poussé a droite et les
diminuer dans le cas contraire. 3 : .

Pour cela. activer un des mwu.m proummnmblcg. PROG.MIX, choisissez I’anti-couple (RUDDER) comme voie maitre et les gaz
(THROTTLE) comme c\clavc Rogl;z la valeur pour la gauche 3 -10% et la valeur pour la droite 4 +10%. L’ajustage précis doit se
faire en vol. . ;

De la méme f”lgon vous pouvegz utiliser un.mixer programmable pour corriger une perte de régime rotor lorsque le plateau cyclique
est forteme “actlonne La voie maitre est alors le cyclique (latéral = AIL= Ailerons, ou longitudinal = ELE (elevator) = profondeur),

tandis qug’ Ta voie esclave est celledes gaz. Des valeurs de +10% de chaque c6té conviennent pour débuter.
.

20. Trims de (fécalagc .

En modes Idlc-up l-eu 2, les neutres du plateau cyclique et de I’ anti-couple peuvent étre décalés pour obtenir un vol rectiligne. Les
fonctions OEFSET sofit utlhsﬁes a cet effet. De petites valeurs (de 1’ordre de 6% & 10%) sont recommandées pour les commandes
cycliques. L 1nt1g§:0uplc ne peut étre décalé qu’en autorotation (HOLD).

21. Retards (DELAY)

Les retards sont utilisés pour éviter les mouvements brusques des servos lorsque vous actionnez un inter de condition de vol. Vous
pouvez adopter des retards différents pour les commandes cycliques et I’anti-couple. Ces retards s’ appliquent a tous les changements
de condition de vol. Nous vous recommandons de commencer avec de faibles valeurs de 1’ordre de 5% a 10%. Une valeur de 25%
correspond a un temps de transition d’une demi-seconde environ entre les neutres programmés.

Lors des changements de conditions climatiques, vous pouvez ajuster le régime de rotation du rotor avec les boutons de pas et de gaz
de stationnaire (hovering pitch. hovering throttle).

Ceci termine I’exemple de réglage d’hélicoptére. Parcourez les pages suivantes de ce manuel pour découvrir les autres fonctions
offertes par votre systéme, telles que OFFSET (décalage) et DELAY (retards). Vous pouvez utiliser un mixer programmable pour
agir sur la sensibilité du gyro (si celui-ci le permet), ou pour corriger de mauvaises réactions du modele. Nous vous recommandons
de nouveau de bien régler votre machine en vol NORMAL avant d’affiner les réglages dans Jes autres conditions de vol.
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Procédure de réglage Hélicoptere

Cette procédure présuppose que I’hélicoptere est déja réglé pour le vol stationnaire. Les essais doivent étre effectués par temps calme.
Reépétez les tests plusieurs fois avant de toucher aux réglages, et aprés avoir modifié les paramétres.

Pour tester:

1. Mix d’anti-
couple (revo)

2. Mixage d’anti-
couple vers le
haut (UP revo)

3. Mixage d’anti-
couple vers le bas
(DOWN revo)

Page 54

Procédure de test

Voler a plat, tout droit a 30m d’altitude.
Ramener le pas a 0 degrés

Mettre I’hélico en stationnaire puis
pousser le pas a fond et grimper
pendant 25 m

Effectuez d’abord le méme réglage
que pour UP revo. En vol sur le dos
(dans un loop., par ex.), mettre le pas
minimum (négatif).

FUTABA 10C

Observations Ajustages
Observez I’axe de lacet (anti-couple)
A. Pas de changement

B. Le modele tourne a gauche

C. Le modele tourne a droite

A: Réglage OK
B: Trimez I’ A. C . a droite
C: Trimez I’ A. C. a gauche

Observez I’axe de lacet (anti-couple)
A. Pas de changement
B. Le modele tourne a gauche

A: Réglage OK

_B: Augmentez le mixage

» vers le haut (UP revo)

C: Diminuez le mixage vers
. le haut (UP revo)

C. Le modele tourne a droite

Observez 1’axe de lacet (anti-couple)
A. Pas de changement [~ . A:Réglage OK.
B. Le modéle tourne &droitex ~  B: Ayﬁmantez le:mixage
/ i vers le bas (DOWN revo)
C: diminuez le mixage vers
,:‘s“‘*Teébas[DOW;N revo) *

i S
i G
% =

&

C. Le modéle tourne a gauche

.
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THROTTLE CUT - Arrét moteur

[THROTTLE CUT] Cette fonction sert a arréter le moteur aprés un vol a I’aide de I’inter a rappel automatique H
MI%FIMH (initialement programmé pour 1’écolage). Il n’est donc plus nécessaire de jouer sur le trim de
gaz pour stopper le moteur.
RATE MM
THEOR 330 S@%0 L’inter n’est actif que lorsque le manche des gaz est en dessous d’une position pré-réglée
F'l:lgli] :EHEH (THRO). Ceci permet d’éviter un arrét accidentel du moteur.

PLAT. AFR (SWASH AFR) - AFR du plateau cyclique

-

[SWASH AFR] Vous pouvez utiliser cette fonction pour modifier le taux'd’ AFR'en I’augmentant ou en le
réduisant lorsque vous sélectionnez un plateau de tout type sauf HI.
RATE-RILE

) ELEVK+ SBEX Une variation du taux d’AFR pour les ailerons, la profoﬁdéur (sauf HZ) ‘etye pas peut étre
PITCk+ SEX contrdlée par ce menu. .

VERIFICATION DES MOUVEMENTS APPROPRIES SUR UN PLATEAU HR‘; %g Ty
Type plateau HR3 MOUVEMENT CORRECT “OUV]:,MENT INCORRECT COMM:ENT CO}IRIGER
COMMANDE AILERON. Le plateau s’incline vers la | Le plateau s’incline vers la gaﬁchefE Mettréle rcg.lage AlL dans
droite. : - 4 yd Y %ngASHsi‘ir -50%.

La partm@ arriére du p]ateal} se | Le ervqgi’? la voie 6 se déplace
r‘_lcvc - incorreétement; voir REVERSE.

E 5 wz

La partie arrviere du plateau w Lpp servo de la voie 1 se déplace

”balsse *mcorrcctement voir REVERSE.

Le plateau bouge dansl@i@‘éﬁs Inverser le réglage ELE dans

opposé:, i § SWASH. (ex: +50 vers -50)

i

COMMANDE PROFONDEUR.

Le p]ateaﬁ@ntier se releve. Le servo de la voie 2 se déplace
' incorrectement; voir REVERSE.

Les botds d’ayftz(qucﬁdes pales | Les pales vontvers la droite. Utiliser REVERSE pour le servo

COMMANDE DIRECTION
:‘?d';tmicoupic vont vers la de direction.
;gaucinc.
COMMANDE DES GAZ ‘Le plateauentier monte. Le plateau descend. Inverser le réglage PIT dans
i i SWASH.
% “2‘5»
Ty
# B .
BUT: W y ETAPES : ACTIONS :
Ajuster la course du pas gollectif de +50% | Afficher la fonction PLAT. AFR (SWASH
F R ; dant I s de.
. vers 23%. | AFR). pendant 1 seconde

© vers SWASH AFR. (3

Ajuster la course de PAS (PITC) sur -23%. A
) ise B PAS (FIIC) sur 25% © versPITC. @) sur-23%.

Fermer le menu.
CD)

SWASH - Sélection du type de plateau cyclique (PARAMETER)

Vous pouvez choisir parmi les huit types de plateaux cycliques celui qui correspond a votre modéle.

H-1 HE3 H-2 H-4

e Al giul: — o d LELE1
Lo e T P
(Type plateau normal) (PIT) \ . Vs : \\ / \

H-1:chaque servo est AlL Ty AL FIT Y AlL

lié indépendamment (P L .45 cAlLJ’—.\ f.nm

au plateau, & / / £ BN
P ! L g L~ ELEZ " All

ELE ELE ELE2
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HOME-DISP - Réglages de Daffichage de ’écran d’accueil en mode HELI seulement (PARAMETER)

[PARAMETER] P
COHMTRAST MG 01: MODEL—-0BA 1 o] a1:MODEL—E6E | B
BACK MAXF = 871 B:E0.0 9. o et Bz @0, o 5. 6um
-LIGHT MIHF 3 sT2 1@:88.0  ="—xs 512 IEI EIIZI B [THRTPIT~
PMDL g o I )Jm [sa:l o]
HOME-DISFRILLUST. | Tiner o uar Futaba | TR @ ea Futaba
USER HAME M ] e | [ c-LI

Mode ILLUST Mode THR/PIT

ILLUST: affiche la silhouette d’un hélicoptere sur 1’écran d’accueil (mode initial).
THR/PIT : affiche la position actuelle des gaz et du pas sur I’écran d’accueil.

BUT: ETAPES : ACTIONS :

Changer le mode d’affichage de ILLUST | Afficher la fonction PARAMETRES

dant 1 Second
vers THR/PIT. (PARAMETER). @) pendant 1 seconde

% L
g@’ vers deﬂxleme pdue“ﬁu rnanf}

Sélectionner HOME-DISP et modifier le | o
réglage.
(Ex: THR/PIT)

Fermer. w

CBE-GAZ/NORM (THR-CURV/NOR) - Cou he des gaz (Tm‘ottle-curve), Norm%l

{(,

[THRE-CURVE] ZHMORM>| Lafonction "THR- CURV/fo)R cstutlhscc poug ajuster la course du servo des gaz en fonction
r POIMT~-7>186.8 | des différentes positions:du manche. En général; cette courbe n’est pas linéaire. La condition
[ / B 3.8 | nor male (NORM) estprévue pourle vol stationnaire ou en translation lente. En liaison avec la
I - AN E . courbe d:"’i‘mn m.umdlt%, Ia LQLII’hl tl%z%df mrmer d’ obtenir un régime rotor constant en montée
2 3} 3 elen dcscelm
/ ) % 25' @ La courbe peut ére programmée en 7 }wmlx Pour chaque point, la position du servo des gaz
& g Egg 1> @, B petit ctré‘ajustee de 0.2 100% de sa course totale.

1y a 4 courbes de gaz: Normal, (NORM) ldle-up 1 (IDL]) idle-up 2' (IDLZ) etidle-up 3 (TDL.3). L.a méthode de réglage est la méme dans les trois
cas. La courbe normale est acces bEe a partir dee me‘nus de base ou avance alors que les trois autres ne sont accessibles que par le menu avancé.

CBE-PAS/NORM (PIT%QUR sséNOR) - cOurbg de pas (Pitch-curve), Normal

%

F‘[ PIT-CURLUE] <MNORM2 | Lafonction PI-éV/NOR est utilisée pour ajuster la course du servo de pas collectif en fonction
r 7 POINT-?:+188 des différentes positions du manche. En général, cette courbe n’est pas linéaire. La condition
Ba"’ ?B normale (NORM) est prévue pour le vol stationnaire ou en translation lente. En liaison avec la
- A . .
- I+ 2] courbe de gaz normale, la courbe de pas permet d’obtenir un régime rotor constant en montée
— ey d i
__,.- T et en descente.
,-'f 1 :)“}_ SE La courbe peut étre programmée en 7 points. Pour chaque point, la position du servo de pas
e S 5.:.1:.':. 1>—166 collectif peut étre ajustée de 0 2 100% de sa course totale.

Ty a cinq courbes de pas :Normal, (NORM),idle-up 1 (IDL1), idle-up 2 (ID1.2), idle-up 3 (TDL.3) et autorotation (HOLD). La méthode de réglage
est la méme dans tous les cas. La courbe normale est accessible a partir des menus de base ou avancé alors que les quatre autres ne sont accessibles
que par le menu avancé.

REVO./NORM - Mixage d’anticouple (Revolution mixing), Normal

CREUD. HMI%] MIsxpIHH | Lafonction REVO./NORM commande le taux de mixage pas->anti-couple afin de compenser
r I SNORM les variations de couple engendrées par les changements de pas collectif.
- FOI HT_E?I %gf_é Trois courbes différentes peuvent étre programmées: Normal (NORM), idle-up 1/2 (IDL.1/2) et
i pe— = idle-up 3 (IDL3). La méthode de réglage est la méme dans les trois cas. La courbe normale est
= 1@% accessible a partir des menus de base ou avancé alors que les deux autres ne sont accessibles
. ‘ . 1= 28% que par le menu avancé.
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Le taux de mixage peut étre réglé en 5 points de la course du manche gaz/pas. Pour un rotor tournant a droite (sens des aiguilles d’une montre, vu
du dessus), I'augmentation du pas collectif entraine une tendance 2 la rotation a droite de I’hélico. Pour un rotor tournant  gauche (sens inverse de
celui des aiguilles d’une montre, vu du dessus), ’augmentation du pas collectif entraine une tendance a la rotation a gauche de I’hélico. Le sens de
la compensation se régle en changeant les signes affectant les taux de mixage:

| BUT: ETAPES : ACTIONS :
Régler les courbes de gaz et de pas et | Afficher 1a fonction COURB-GAZ/NORM

ég ur gaz e pas e icher la fonction pendant 1 seconde.
le mixage d’anticouple en condition | (THR-CURV/NOR).

> vers THR-CURV/NOR. 3
* vers POINT-1. @) sur 5%.
de la courbe des gaz pour que le moteur Afficher la fonction COURB-PAS/NORM © vers PIT—CU:;RV/NOR. ‘@g
(PIT-CURV/NOR). ¢ ’
© vers POINT-15 @) sur 8%.

i

©
normale. Ajuster le premier point. (Ex: 5%.) X
©

Point de base: Ajuster le point de base

tourne au ralent avec le modele au sol.
Ajuster le premier point. (Ex: 8%.)
Afficher la fonction REVO. /NORM.

Ajuster le point de base de la courbe de

pas pour obtenir une inclinaison de -4 : vers l}EfVG. /NORM. ,,’:
Ajuster le premier point. (Ex: 4%.) ' o i

©
degrés des pales principales. Augmenter ! .@. W{é MTX sir ON
| Y vers MIX. o )
les gaz jusqu’a 1 tins di del r ik &
€8 gaz jusqu’a ce que les patins du modele @. vers POINT-1. gg%‘ A% .
effleurent le sol. Ajuster le point de base r y
de REVO. pour que le nez du modéle ne

tourne pas du tout. }
Points intermédiaires: Ajuster le pas | Ajuster COURB-GAZ/NORM (THR-CURV/

collectif sur +5 degrés. Ce qui soulage | NOR). i - 5
I’hélico pendant le vol stationnaire. | Ajuster COUR}};PAS/NORM (PIT-CURV/ Répéter la proegdure cifc
1 %

Ajuster la courbe des gaz et le trim de | NOR). 4 . e ¥
Ajuster REVO. INORM.

direction. Répéter jusqu’a ce que le modele Répételig pr%gédure ci-dessus.

reste en vol stationnaire sans a-coup avec [«
.

les gaz a mi-course. Ajuster les poings 2 |

et 3 de REVO jusqu’a ce que le nezgdu

modc¢le ne tourne pas quand on aﬁi“p(\:»que

‘| "Ajuster COURB-GAZ/NORM (THR-CURV/ Répéter la procédure ci-dessus.
Ajluster COURB-PAS/NORM (PIT-CURV/ | Répéter la procédure ci-dessus,

augmenter tl‘ap@gfélnent tes gaz Sile

moteur s’é(ogﬁg\, atgmenter la cbu;bs des | NOR).
fAjuster REVO. /NORM. Répéter 1a procédure ci-dessus.

gaz. Si le moteur ;i‘aglbaﬂc,\augmcnter la
courbe de pas sur les points 6 ou 7. Ajuster

REVO. jusqu’a ce que le nez du modéle ne

change pas de direction..
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MENU DES FONCTIONS AVANCEES POUR HELICOPTERES (H-1, HR3, H-3, HE3, HN3, H-2, H-4 & H4X)

Le chapitre suivant indique comment utiliser les fonctions avancées spécifiques aux hélicopteres,

COURB-GAZ THR-CURVE Courbe de gaz (NORMAL. IDLE-UP 1/2/3) ..ccooocoiiiiiiiiiiic e 59
COURB-PAS PIT-CURVE Courbe de pas (NORMAL, IDLE-UP 1/2/3, HOLD) .......ceocevvirecnirnnnn, 59
SENS GYRO GYRO SENSE MIXAZE GYTOSCOPE. ..c.virrrnreririiretire it icsre bbb 59
MIXAGE REVO. REVO.MIX Mixage d’anti-couple (NORMAL, IDLE-UP 1/2/3).....cc.cccociciniiicinnn. 59
AUTOROTATION THR-HOLD AULOTOLALION ... ...veeeeeececeeeeer ettt e e
GAZ-STA HOV-THR Gaz de stationnaire

PAS-STA HOV-PIT Pas de stationnaire

PAS-H/B HI/LO-PIT Courbe haute/basse de pas collectif......0........50.

DECALAGE OFFSET Décalages d’'IDLE-UP 1/2/3 .
DELAI DELAY

GOVERNOR GOVERNOR Mixage régulateur............c.. y 62
GAZ MIX THROTTLE MIX :

GAZ->RICH, THR->NEEDL  Mixage d pointeau dﬁl;nibtcur

PROG.MIX1-8

i

PROGMIXI-8  Mixages programmables (8)

CONDITION CONDITION\t ‘,gfz&\\ Gestion de:'s conditiqg@ de ¥
; 4
A Y .
L .
g
k'
= . b &‘\\‘&
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COURB-GAZ (THR-CURVE) - Courbe de gaz (Normal, Idle-up 1/2/3)

[THR CLURUVE] MIxkrINH
ACOMDRFIDLL CHORMS

F —out—-—-ztk-

[:" ABE> V5.8 75.0
ey g9» 625 B2.5
P dMIEENE S6.6
// o: g0 52 S7.D 37.5
u 2 EQOvZr 25.8 25.8

Se reporter page 57 pour un exemple de réglage

COURB-PAS (PIT-CURVE) -

[FIT-CURLE]

r ,/1 COMDEIDLL CHORM?
. F —out—s—-stk-—
] < AL >+ 58 75.8
—_——— S+ 25 EZ.5
s dilllE So.0
s o: g o7 29 37.5
Ity £ E00¥2>— 56 25.8

Se reporter page 57 pour un exemple de réglage

SENS-GYRO (GYRO SENS) - Mixage gyroscope

[[GYRO SEMSE]
MIXPINH MODERSTD ShibF

RATE-UP MEEEMEE +
DOWNF 58. 8%

-

Vous pouvez utiliser les fonctions THR-CURVE pour programmer des courbes de gaz en sept
points correspondant a sept positions du manche de gaz. Chaque point peut étre réglé entre 0
et 100%.

11y a 4 courbes de gaz: Normal (NORM), Idle-up 1,2 et 3. Seule la courbe Normal apparait
dans le menu de base. Pour plus de commodité, elle apparait également dans le menu avancé.
L’interrupteur E est utilisé pour changer de courbe.

Courbe de pas collectif (Normal, Idle-up 1/2/3, Ho}d)

La courbe de pas collectif est définie en 7 points afin d’ avotrlcx metlleurs réglages en fonction de
la position du manche de commande (gaz-pas). Chague point:peut étre réglé de 0% a 100%.

Il y a cing courbes de pas : Normal, (NORM), idle-up I_,([T.).I:‘l ), idle-up 2(IDL2), idle-up 3
(IDL3) et autorotation (HOLD). La méthode de réglage est laméme dangfous lesicas. La courbe
normale est accessible a partir des menus de base ou avaneé alors que les quatre aylres e sont
accessibles que par le menu avancé.

L’interrupteur E permet de passer du modg-normal aux modes idle-up 1 & 2
auto-rotation (HOLD) s’effectue avec Finter G Nﬂl(.[
autres modes.

2. Le passage en
"aute-rotation: & priorité sur les

Cette foncuon pcrmet d’ajuster la sensibilité dit g Dyroqccpc pal I"émetteur. 11 est nécessaire de
Connecter a prise de réglage de senubll]tc du gyroscopc 4 lawoie 5 du récepteur.

Vous pouvez affecter llbremegt 1”&’&1ntelm§£eurb A @'H. Vous pouvez également sélectionner

. COND comme mterruptel;uo pour: saffecter ccttf: fonctld“n dans les différentes conditions de

\%& 1 .
) . a} % xé‘t
a - T i
BUT : o |FrapEs: % ACTIONS :
Régler un gyro en mode maiﬁtfé‘n de cap? | Afficher la fonction SENS-GYRO(GYRO
g gy A p U pendant une seconde.
( SENSE). N
UP 1 et 2; et en mode nmmal poun les i '@' vers GYRO SENSE. a@i
conditions de vol Idel#Up 3 et Normal. Adliver la fonctien. A
L © vers MIX. @ sur ACT.
" Facultutif: changer le type de gyro en Maintien N
Z i J: changerle type de g: ‘© vers MODE. @ sur GY.
de cap (GY) .
- Facultatif- changer Iaffectation de Uinter. 2
, acultatif: changer affectation de Uinter. © vers SW. @ sur Cond.

Ex: sélectionner Cond,

Ajuster la sensibilité comme nécessaire.
(Ex: NORM, IDL3 sur NOR 50%. IDL1 et 2 )
sur AVC 50% comme points de départ.)

vers NORM. @) sur NOR 50%.

O vers IDLL. Q) sur AVC 50%.

Répéter.

Fermer le menu.

MIXAGE REVO (REVO.MIX) - Mixage d’anti-couple (NORM, Idle-up 1/2, Idle-up 3)

[REVD. MIX] MIAkINH
i b FHORML cHORML »

POINT-5>+ 2@

— = l'l.-*+ 165
—— = B
2= 1EL-"

1= 208%

Se reporter page 57 pour un exemple de réglage

Reproduction Interdite

Ce mixage pas vers anti-couple permet d’annuler la variation de couple de réaction lorsque le
pas collectif varie. Le taux de mixage se régle a I’aide d’une courbe en 5 points.

Iy a trois courbes de mixage: Normal (NORM), idle-up 1/2 (IDL1/2) etidle-up 3 (IDL3). Seule
la courbe NORM apparait dans le menu de base. Elle est dupliquée dans le menu avancé. Les
deux autres courbes sont accessibles a partir du menu avancé.
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AUTOROTATION (THR-HOLD) - Maintien des gaz pour I’autorotation (THRottle-HOLD)

[ THR-HOLL]
MIxkIMH

POST MEEER

Cette fonction permet de maintenir les gaz dans une position pré-définie, quelle que soit la
position du manche, lorsque Vinterrupteur G est actionné. Généralement, on I'utilise pour
I’autorotation, moteur au ralenti ou méme calé. La position du servo des gaz peut étre réglée
entre -50% et +50% par rapport a la position de ralenti. La fonction THR-HOLD offre aussi
une option de décalage (OFFSET) de I’anti-couple.

BUT :

ETAPES :

ACTIONS :

Régler le maintien des gaz

Afficher la fonction THR-HOLD.

pendant 1 seconde.

© vers THRAHOLD. O

Activer la fonction.

©

vers MIX B sur OFF.

Régler 1a position du moteur.

‘© vers_PQS'l,

suppourcentage désiré,

Fermer le menu.

e

Pd

GAZ-STA (HOV-THR) - Gaz de stationnaire (Hovering Throttléj‘?_.

CHOWV-THR]
MIXkMOH

RATE HIEER |

LIE b+LI~C
MODE BMORM

(S

¥
Cette fonction permet d’ ajuster la pcmtwn de» gaz amom di stationnaire sans affecter le pas
collectif. Cette position peut etre mise eh mémoirgde fag‘m a ce que quand la mémoire de modele
est rappelée, la valeur mcnmnscc correspond la pml m}iz centrale du bouton de commande.

Quand vous tourniez le bouton de commande dans le sens d%s aiguilles. d’une montre, la vitesse
du moteur (mgmcme Elle diminue dans {e cas ep 8 yariations de vitesse causées par
la température extérieure, "humidité ou ,miru, petvent étre ainsi compensées. En conjugaison
aveg'ia fonction de pas de stationnaire (HOV PIT),\ 2 vitesse du rotor peut ére ajustée avec

~précision, le mam,hc "des gaz restan{ au mlkeu de sa coume
..%3

e

PAS-STA (HOV-PIT) - Pas collectif 'de statlonnalre (Hovermg Pltch)

i .
[HOU—-FIT] = - La fonction Pas de statmnn.u%"e‘?ennet d’ ajué*tgr la position du pas collectif autour du stationnaire
s&n‘ affecter les gaz. Cette position peyt étre mise en mémoire de fagon & ce que quand la
0O “,mémoirgde modele est rappelée, Ta valeur mémorisée correspond a la position centrale du bouton
de commande. Quand vous tournez le bouton de commande dans le sens des aiguilles d’une
RATE {5k ¥ (5 ] montre, le pas colfectif augmente. 11 diminue dans le cas contraire. Les variations de vitesse du
«rotor causées p*a'(. la température extérieure, ’humidité ou autres peuvent étre ainsi compensées.
. L:'R k+LUH En conjugaison avec la fonction de gaz de stationnaire (HOV-THR), la vilesse du rotor peut
MODE PHORM ’ ) étre ajustée avec plecmbn le manche des gaz restant au milieu de sa course.
BUT : . ETAPES : ACTIONS :

Obtenir le meilleus vol s{allonnalre en
faisant des réglages précis. Se rappeler
que cela n’affecte que 1a‘gondition en

stationnaire {(normat)..

Ajuster les courbes de gaz et pas collectif
Insqw’a ce que le stationnaire soit correct.
Durant le vol,ﬁ\&ajuster les courbes de gaz
et pas collectif plus précisément avec les
boutons des fonctions HOV-THR et HOV-
PIT.

Mémorniser les nouveaux réglages apres le
vol.

Afficher la fonction GAZ-STA (HOV-THR).

pendant | seconde.

sélectionner un autre modele.

“© vers HOV-THR. &)
Fuacultarif: changer I'affectation des boutons @ VR
. . " vers VR.
suivant les courbes. NULL verrouille la courbe
Py
sur la derniére position mémorisée. @ sur le bouton désiré et sa direction
Mémoriser les réglages en cours avant de 5 .
“© vers RATE.

¥

@’:
@ ou @ VR(C) au centre.

pendant 1 seconde pour mémoriser.

Fermer.

Afficher la fonction PAS-STA (HOV-PIT).

© vers HOV-PIT. £

Mémoriser les réglages en cours avant de
sélectionner un autre modéle.

‘© vers RATE.

3@' pendant 1 seconde pour mémoriser.

(O ou @ VR(A) au centre.

Fermer le menu.
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PAS-H/B (HI/LO-PIT) - Courbe haute et basse de pas collectif (HIgh/LOw PITch)

[HI-LO-PIT] Cette fonction permet d’ajuster les courbes haute et basse de pas collectif individuellement et
FHORM CHORM ceci pour chaque condition de vol (normal, Idle-up 1, Idle-up 2, Idle-up 3, autorotation).
HI-PIT WIEERA ¢ 1 2G5
AD.JEUE URk+UI-E

LO-PITE1BOX 106850
ADJTRMAMUAL - URB-LI-[

BUT : ETAPES : ACTIONS :
Régler une courbe de pas haute dans la | Afficher la fonction PAS-H/B (HI/LO-PIT). pendant 1 :_Qéconde.

condition de vol Tdle-Up 1. r "
‘© vers HULO-PIT. ()’

Sélectionner la condition Idle-Up 1. 2 i
Mémoriser les nouveaux réglages apres le @ wers NG N @ SLlrgl"'lD‘\lfl'

vol Ajuster le taux. (Ex: 80%) <©> P sHi T
: ers BI-PIT.

-sui’* 80%. ;

Facultatif: changer le bouton affecté au régl_ag’é?

de la courbe de pas haut.

Mémoriser les réglages en cours avant de &
.

e ers HI-PIT.
sélectionner un autre modele. v 4 y
;/@‘ pendant 1 secor}{@é‘“pour mémoriser.

@Q{;Dub\‘, @ VR(E) au centre.

Fermer {e menu.

P : e
i

SR : 5 o
DECALAGE (OFFSET) - Décalage du neutre LA
- A _ Lafonction OFFSET est utilisée pour décaler le neutre du cyclique latéral (AILE), du cyclique
[OFFSET] longitudinal (PROF) et de I’anti-eouple (DIR) .
MIxkIMH Elle est utile pour compenser une mauvaise attitude de vol de ’appareil 4 haute vitesse, Un
HokIDL1C —= 2 hélicoptére dont le rotor tourne a droite ayant tendance a dériver sur la droite, il est possible de
RATE-RILE IR compenser en mettant un peu de cyclique a gauche.
ELELI» 5 s
RUDD » ax Le décalage du cyclique longitudinal dépend de la géométrie de ’hélico. La correction doit
ShECond. donc étre déterminée expérimentalement.
& T

Vous pouvez affecter libremerit les interrupteuis A a H. Vous pouvez également sélectionner COND comme interrupteur pour affecter cette fonction
dans les différeates conditions devol.

BUT : 1 ETAPES : ACTIONS :
Régler des neutres séparés pour chacu Afficher la fonction DECALAGE (OFFSET).
r des es séparés pour chac n:e icher la fonction ( ) pendant I seconde.

des trois conditions d’Idle-Up. N
© vers OFFSET. &Y

Ajuster le trim de direction en Idle-Up 2 | Activer la fonction. A
o . Ty @ versMIX. € sur OFF ou ON.

pour corriger le couple a hautes vitesses.

Changer I’affectation de I'inter sur Cond déja sur Cond.

Sélecti - IDL2. S
electionner <@- vers No. @ sur IDL2.

Ajuster le neutre comme nécessaire. s

‘@’ vers RUDD. @ sur +8%.

@’ E pour passer de NORMAL a IDL2.
Vérifier que le neutre de la direction change.

(Ex:direction sur +8%.)

Fermer le menu et vérifier la différence de trim

entre les conditions Normal et Idle-Up 2.
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DELAI (DELAY) - Retard

CDELAY] La fonction DELAY (retard) permet d’obtenir une transition douce entre deux positions de
réglage lorsque vous actionnez les fonctions OFFSET, REVO ou THR-HOLD a I’aide des
RATE EEIEE :@ ESEE;' interrupteurs correspondants. Vous pouvez etfectuer des réglages diftérents pour le cyclique
RLUDD» El-'-': 'fDFF:' longitudinal, le cyclique latéral et I’anti-couple. Une valeur de 50% correspond environ a une
: demi-seconde, soit un délai important. Normalement une valeur de 10% a 15% convient.

THROF B> COFF2 La fonction DELAY est automatiquement activée lorsque I’une des fonctions OFFSET, REVO

FITCkr 8% COFF> ou THR-HOLD est activée.

BUT : ETAPES : ACTIONS :

adoucir le passage d’un condition a

1’autrre.

Régler un délai sur toutes les voies pour | Afficher la fonction DELAY.

pendant 1 seconde.
© vers DELA{\ '

Ajuster la réponse de ATLE comme nécessaire. _ v 3 q%fgg,-;‘ s
LEF sur +
(Ex: aileron sur +8%.) 2

Répéter pour les autres voies.

‘@' vers ELEV. Répéter comme au dessus.
r . i

Fermer le menu et vérifier le ralentissement des| — T )
®@® e

transistions.

e

G
F r g

J & 23‘3’ “ ‘% Ty \
8t E pour passer de NORMAT 2 IDL2.
Vérifier que les servos se (igplacqpflcntemcnt.

GOVERNOR - Mixage régulateur de vitesse

-

([LGOVERNOR]
MIXPINH Ut

P CH¥+CH7T

E

£
B

Cette fonction permet d”ajuster |
I’émetteur, .
I activation du régulateur gt les. ¢

FCHTRM S8, 082 I intpr.‘ W
DOWME18E, @3 w )
L
SWhC h L %
o 52;% . ‘;2«
o . S k. . | 4 s T
Vitesse du régulateur | Position de Pinter © Taux Ajustement pat Vémetteur
RS1: OFF - UPou NORM 0% Afficheur de vitesse du régulateur doit afficher OFF
RS2 : 1400 CNTR ouIDLIw. 50 % - Vitessc'ajustée par augmentation ou réduction du taux de 50%
RS3: 1700 . DOWN ou IDL2 100 % - Vitesse ajustée par réduction du taux de 100%
BUT : " ETAPES : 4 ACTIONS :
Régler un GV1 péur utiliser des voies | Afficher Ia fonction GOVERNOR.
. PO \i g refiera fonction pendant 1 seconde.
du récepteur et basculer entre différents & L
4 \;g | «O)» s \Y, NOR. . &
réglages suivant la copdition de vol ®_ vers GOVERNO "@
utilisée. p [ Activerla fonction, © versMix. @ surACT.
Fucultatif: passer la voir de coupure vers la & . \.CH @ t0 +CHS
% cut- 0O + .
voie & et assisgner un inter et une direction A ot
pour on/off (voie 8). ‘© 10 cut-SW. @ to desired SWITCH.
Facultatif: changer Uaffectation de Uinter pour ® SW
& vers X
la sélection des réglages du GVI. v
Ex: sélectionner U'inter des conditions @ sur Cond.
Ajuster les réglages des vitesse par la position & N ton Cond
¢ vers chaque position Cond.
de I’inter ou la condition comme nécessaire.
@ ou @ comme nécessaire.
‘@’ vers position Cond suivante. Répéter
Fermer le menu.
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GAZ MIX (THROTTLE MIX) - Mixage des gaz

[LTHROTTLE MIX] Cette fonction permet d’ajuster le mixage plateau cyclique avec les gaz dans les différentes
MI=krIMH conditions de vol pour compenser les différences d’altitude lorsque le rotor est incliné par les
OIL+TH ELE+TH RUD<+TH ailerons, la profondeur ou un autre contrdle.

*HORMMEEEMEER 8. 6% B
IDL1 B.8% A, 8% B
IDLZy B.68% A.8x Bx
IDL=r @.8% A, [x B
BUT: ETAPES : ACTIONS :
Corriger d dele 2 g i i AZ MIX (THROTTLE
OIT%gCl la tendance du modele a changer | Afficher la fonction G ( pendant [ 2conde.
d’altitude. MIX). / ¢

. }
S© e page du menu.

© vers THROTTLE MIX. &
:I"Ei)' vers MIX _ayiur"ON. %

>THY ©) stx10%.

Activer la fonction.

Ajuster le taux.
Ex: IDL1 (AIL vers TH) 10%

Répéter si nécessaire.

Fermer le menu.
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INDEX - GLOSSAIRE

Les abréviations anglaises utilisées dans ’émetteur T10C sont définies et traduites ci-apres. Les numéros de pages correspondants
sont indiqués entre parenthéses.

A
AIR-BRAKE ............... .. Aéro-freins (35)
ACCE.................... ... Accélération (39)
ACRO ... ... ... .. ... Menu pour avion d’acrobatie
ACT ... ..o Active, s’applique a une fonction
AIL,AILE . .................. Aileron (cyclique latéral pour 1'hélico)
AIL-DIFF.................... Différentiel d’ailerons (34)
AILE-2.. ... ... ... ......... Second aileron (24/34)
AILE->FLAP................. Mixage ailerons->flaps (48) ;
AILE->RUDD ................ Mixage ailerons->direction (48) "
AILVATOR. ................. Mouvement différentiel profondeur (36)
ATL ... . Adjustable Travel Limit = Limite de course ajustable (25 .
ATV (ENDPOINT)............ Réglage des courses des servos (19)
AUX, AUX-CHSELECT ....... Fonction voies auxiliaires (23) .
BFLY->ELEV ... ........... Mixage de Butterfly et profondcur @7 39‘:
BACKLIGHT ................ Réglage du rétro-éclairage de I’écran (25) r
BASIC . ... ... ..., Fonction standard 4 !
BUTTERFLY ................ Fonction "Butterfly" (planeurs) (47
i i 1
C e r
e g b : -
CAMBERFLAP . ............. Réglage des volets de c‘ourburc (46) LY w
CAMBERMIX ............... Mixage des volets de courbure (46) LW L
CENTER .................... Position centrée d’un inter ~ & Wy Lo
CHLA050 s cvwen swes semvm Channel #]-10= Voies | & lEJ . “
CHRONO.................... Chronomgtre (27) _;
Cnt&Dn v v Center&Down = Position centrée ou basse d* un inter, «, &
CONDITION . . ... ............ Gestion des conditionsde vol (49)
CONTRAST . ..., Reghnc du contraste de I"écran (25)
COPY s s vdinei ool Coplc de donnees@em_rs mémoire (17) b
. . ! b

D e
DRy v s sonnidoll X, Dtl%.lﬂ'-lle = Doﬁble débattements (18)
DELAY ... ..coovnvnn.. " . Retards ou délais (: 39/45/62)
DIR-SWxX.: connoogfies o . ... . Direction de travail deI'inter
DOWN. ...oonesli ., .... Position basse
E . |

Elevator = Profondeur (ou cyclique longitudinal)

Mixage profondeur->flaps (35)

. Elevons: Combinaison ailerons/prof. (37)

Réglage des courses des servos (19)
ERROR ..§. . & %4 = = Erreur (12)
EXP .. v B o e BE Courses exponenticlles (18) ]
F
| FS ORI - S L Fail-Safe: Sécurité de transmission (23)
FLA,FLAP v v B i Flaps (volets)
FLAP-TRIM ...... .. .. ....... Trims de flaps (33)
FLAPERON. ... ... .. .. ....... Utilisation des atlerons comme flaps (32)
G
GEA.GEAR ................. Train d’atterrissage (en général, voie 5)
GLID<1FLP>........... . ..... Glider 1 flap = Planeur 1 servo de flaps
GLID<2FLP>................. Glider 2 flap = Planeur 2 servos de flaps
GOVERNOR................. Mixage Governor GV-1 (62)
GYROSENSE................ Mixage gyroscope (38)
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H

HI/LO-PIT .......... ... ... ... Course haute/basse de pas collectif
HOMEDISP ................. Ecran d’accueil pour hélicoptere (56)
HOV-PIT.............. ... ... Hovering pitch = Pas de stationnaire (60)
HOV-THR ................... Hovering throttle = Gaz stationnaire (60)
1
IDLL. oo Idle-up 1 = Présélection des gaz 1
IDL2. .o Idle-up 2 = Présélection des gaz 2
IDL3. ... Idle-up 3 = Présélection des gaz 3
IDLE-DOWN. ................ Idle down = Baisse du ralenti
INH ....... ... o o Inhibition: la fonction est inopérante
L E . y
LINK ... .sesadesms Soissusds Liaison, Chainage de mixage (30)
LOGICSW ... .. ......cooinnn. Gestion des interrupteurs logiques (19) "
M > 4 ' 1
MIX .o Mixage
MODE...................... Mode de fonctionnement (27)
MODEL..................... Fonctions modele (17)
MODUL..................... Gestion de la modulation d’émission (25).
MOTORCUT ................ Arrét du moteur (44)
N .
ey,
NAME ...................... Nom du modele (17) ; N
NOR,NORM................. Normal \ & oy
GULL. .o L’inter n’a pas d’ actmn : Ly b
e y. 1 ) .
o ‘

OFF ....... .. ... oo, Arrét (m ou fonctlon) L
OFFSET..................... fosct Decalagc (45/61)

sl
rF
.
5

Fonction Parameétres divers (24)

Pulse Code Modutation = Moduylation par impulsions et codage (MIC)
Courbe de pas Normal (56)

Courbe de pas (59)

. . Position. 3

.. Pulse Position Modulatlon—moduinnon par positions d’impulsions

.. Mixer prograrnmable = mélange entre 2 voies quelconques (30)

. Taux de pourcentage

. Réinitialisation

Inversion du sens des servos (20)
Mixage pas->anti-couple (59)
Mixage pas->anti-couple Normal (56)
Rudder: Direction (voie 4)

Décalage de 1’anti-couple (62)

S

SELECT..................... Sélection d’un modele (17)

SERVO . ... ... ... ... ... .. ... Fonction de test des servos (28)
SNAP-ROLL ................. Figures automatiques (36)
SPOILERMIX................ Mixage des spoilers (49)

START DELAY .............. Temporisation de la condition START (45)
STEP ........... . i, Pas d’incrémentation des trims (21)
SUB-TRM ................... Fonction d’ajustage des neutres (20)
SW-x oo Switch # X = Interrupteur N. X

SWASH ..................... Sélection du type de plateau cyclique (56)
SWASHAFR................. AFR du plateau cyclique (55)
SWASH-THR ................ Mixage plateau cyclique et gaz (63)
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T

TH-CV/NOR ................. Courbe de gaz Normal (56)

THR, THRO.................. Throttle = Gaz (Voie 3)

THR-CURVE................. Courbe de gaz (38/59)

THR-DELAY................. Ralentit le servo des gaz (39)

THR-HOLD.................. Throttle-hold = Maintien ou arrét des gaz pour I’autorotation (60)

THR-NEEDL................. Réglage pointeau des gaz (39)

THROTTLE-CUT............. Coupure des gaz arrét moteur (22/44/55)

TIMER...................... Chronometre (27)

TRAINER ................... Entrainements (écolage) (28)

TRIM . ... ... . ... .. .. .. .. Trims (21)

TYPE .ceasmmnes cxms s s s Type de modele (avion, hélico etc..) (24)

U

UP s awmn sommizasassame s Haut ‘

Up&Cntr .................... Up&Center = Position haute ou centrée d’un inter. F

USERNAME.........cc0nvunn. Nom de 1'utilisateur (26) r . 4 :
i S 1

v ;

V-TAIL ... ................ Empennage en V (37)

VX oo Potentiometre rotatif N. X

w

WARNING .................. Avertissement (12)

A

& {}
SERVICE APRES VENTE §

o,

Avant de renvoyer votre cqmpcment ay service apres vente, s ‘it y a pas de dommage physique apparent, lisez ou relisez attentivement
ce manuel et Vcnflez que le systemc fonctionne comme il doit lc faire. S1 le défaut persiste, renvoyez ’appareil a votre détaillant
ou au service apres vente FUTABA. :

1/ Envoyer I'ensemble radiocommande et non des éléments séparés.

2/ Chargeriles accus avant I"expédition.

3/ Emballer et gml:.ucl les pieces de f%gon sire, de préférence dans I’emballage d’origine.

4/ Joindre une note indiquant le probleme avec le plus de détails possible:

- Symptémes du prob]elnc utilisation inhabituelle

- Liste des élé‘men_ts que vous envoyez a réparer

- Vos nom, adresse et numéro de téléphone

- La carte de garantie si I’ appareil est toujours sous garantie

Lire les counditions de garantie.

En cas de probléme, consultez votre détaillant ou le SAV FUTABA.

AVIO & TIGER S.A.V.
B.P. 27 - ZI Sud
84101 ORANGE Cedex
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GARANTIE AVIO & TIGER

Cet ensemble de Radiocommande dont vous venez de faire 'heureuse acquisition a été fabriqué
avec un soin minutieux et réalisé a partir de composants sélectionnes.

Le matériel désigné sur la présente carte bénéficie d'une garantie, de 2 ans a partir de la date
d'achat, contre tout défaut ou vice de fabrication.

Pour que la garantie soit effective, veuillez nous retourner le bordereau de garantie accompagné
de la facture et du ticket de caisse.

Cette garantie ne sera effective que si l'utilisation de I'appareil a été conforme aux indications
du fabricant et ne pourra étre prise en compte si les différents éléments de I'ensemble ont été
démontés, "bricolés" ou modifiés.

Cette garantie concerne le remplacement de toutes pieces défectueuses, défaut ou vice de fabrication,
mais ne saurait couvrir l'usure normale de 'appareil ni les détériorations qui pourraient survenir a
la suite d'un mauvais emploi. Les quartz ne sont pas couverts pas la présente garantie.

En aucun cas, la société AVIO & TIGER ne pourra étre tenu responsable de dégats causés aux
tiers.

Le transport de l'appareil, aller et retour, reste a la charge du Client.

En cas de probleme, consultez votre détaillant ou le SAV FUTABA.
AVIO&TIGER S.A.V.

B.P 27 - ZI Sud
84101 ORANGE Cedex

CACHET DU REVENDEUR GARANTIE
b CONSTRUCTEUR

Vendu 1€ ..o







